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Anti-competitive Practices of Commercial Airlines in Light
of Decisions of the European Commission

Dr. Ahmad Qasim Farah
Associate Professor of Commercial Law
Faculty of Law - University of Sharjah

Abstract

Following the liberalization of the European aviation market, competition among
commercial airlines has intensified. In this challenging environment, companies have
maximized their efforts to attract more customers and consumers to keep them going and
increase their profits. These efforts were accompanied by a high number of anti-competitive
practices aimed to exclude existing airlines and preventing new competitors from entering
the market. These include, but not limited to the complicity of airlines by sharing markets,
raising tickets prices, setting predatory prices, making discriminatory loyalty offers,
restricting reservation systems and operating services, as well as misuse by some airlines
of their dominant position, without overlooking the detrimental effects of economic
conglomerates on fair competition.

In response to these illegal practices, the European Commission - supported by European
competition legislations with the assistance of the European Unions’ national competition
authorities - has taken a firm position to prevent such practices or stop them if committed.
The Commission has also toughened fines on airlines violating European fair competition
rules in the aviation sector

Keywords: Airlines, Competition, Treaty on European Union, European Commission,
Anti-Competitive practices, Economic Concentration, Dominant position.
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1. Roman Papy, L’aviation commercial et le droit antitrust, These soutenue a 1’université de Bordeaux,
2011, p. 112.

2. Reglement (CE) n° 1/2003 du Conseil du 16 décembre 2002 relatif a la mise en ceuvre des regles de
concurrence prévues aux articles 81 et 82 du traité, JOCE n° L du 04 Janvier 2003.
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3. The Treaty on European Union and the Treaty on the Functioning of the European Union, Official
Journal C 326, 26/10/2012 P. 0001 — 0390. Available at: http://eur lex.europa.eu/LexUriServ/
LexUriServ.do?uri=CELEX:12012E/TXT:en: last visited on 13\1\2017.

4.Traité sur le fonctionnement de 1'union européenne.

5.“1. The following shall be prohibited as incompatible with the internal market: all agreements between
undertakings, decisions by associations of undertakings and concerted practices which may affect trade
between Member States and which have as their object or effect the prevention, restriction or distortion
of competition within the internal market, and in particular those which:

(a) directly or indirectly fix purchase or selling prices or any other trading COIlditiOIlS;

(b) limit or control production, markets, technical development, or investment;

(c) share markets or sources of supply;

(d) apply dissimilar conditions to equivalent transactions with other trading parties, thereby

placing them at a competitive disadvantage;

(e) Make the conclusion of contracts subject to acceptance by the other parties of supplementary

obligations which, by their nature or according to commercial usage, have no connection with the

subject of such contracts.

2. Any agreements or decisions prohibited pursuant to this Article shall be automatically void.

3. The provisions of paragraph 1 may, however, be declared inapplicable in the case of:

— any agreement or category of agreements between undertakings,

— any decision or category of decisions by associations of undertakings, — any concerted practice or

category of concerted practices, which contributes to improving the production or distribution of goods

or to promoting technical or economic progress, while allowing consumers a fair share of the resulting

benefit, and which does not:

(a) impose on the undertakings concerned restrictions which are not indispensable to the attainment of

these objectives;

(b) afford such undertakings the possibility of eliminating competition in respect of a substantial part

of the products in question."
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6. “Any abuse by one or more undertakings of a dominant position within the internal market or in a

substantial part of it shall be prohibited as incompatible with the internal market in so far as it

may affect trade between Member States. Such abuse may, in particular, consist in:

(a) directly or indirectly imposing unfair purchase or selling prices or other unfair trading conditions;

(b) limiting production, markets or technical development to the prejudice of consumers;

(c) applying dissimilar conditions to equivalent transactions with other trading parties, thereby placing
them at a competitive disadvantage;

(d) making the conclusion of contracts subject to acceptance by the other parties of supplementary
obligations which, by their nature or according to commercial usage, have no connection with the
subject of such contracts."
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27. Conseil de la concurrence, décision n° 07-D-09 GlaxoSmithKline, cited by Rm
;é.().(lonseil de la Concurrence, Eurostar (2007), décision n° 07-D-39 du 23 November 2007 relative a
des pratiques mises en oeuvre dans le secteur du transport ferroviaire de personnes sur la route Paris-
Londres.

29. CICE, 3 Juillet 1991, aff.C-62/86, AKZO Chemie B.V, Rec. p. I-3359.

30. Bundenkartellamt (Allemagne) Lufthansa/Germania (2002) 18/02/2002 144/01 http://www.
bundeskartellamt.de/wDeutsch/download/pdf/Kartell/Kartell03/B9_144_01.pdf
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31. Revue de I'OCDE sur le droit et la politique de la concurrence, vol. 5 n° 2, 2003.

32. R. PAPY, op. cit., p. 434.

33. R. PAPY, op. cit., p. 435.

34. CICE, 23 Mai 1978, Hoffmann-La Roche, aff. 102/77, Rec. p. 1139, point 90.

35. European Commission, Virgin/British Airways (1999) 14/07/1999 1V/D-2/34.780 L 30 du
04/02/2000  http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2000:030:0001:0024:FR:P
DF.
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36. European Commission, Déc. du 14 Juillet 1999, Virgin/British Airways, aft. IV/D-2/34.780, JOCE

n° L 30 du 4 Février 2000, ci-apres «Virgin/Brtisih Airways (1999) ». Voir Catherine Prieto, Note,
Journal du droit international (Clunet), n°2, 2004; Sarah Subremon, Note, La Gazette du Palais, n°163,
2004.TPICE, 17 Décembre 2003, British Airways ¢/Commission, aff. T-219/99, Rec. p. I1I-5917.CICE,
15 Mars 2007, British Airways ¢/ Commission, aff. C-95/04 P, Rec. p.I-2331.

37. CJCE, 13 Février 1979, Hoffmann-La Roche / Commission, aff.85/76, Rec .p 461.
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38. R. PAPY, op. cit., p. 448.

39. European Commission, Déc. du 9 Décembre 2002, TQ3 Travel Solutions/Opodo, aff.

COMP/A.38321/D2, non publié au JOCE, ci-apres « TQ3/Opodo (2002) ».
40. R. PAPY, op. cit., p. 454.
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41.European Commission, Déc. n°1999/326/CE du 27 Avril 1999 relative a l'application de l'article 9
de la directive 96/67/CE du Conseil a 'aéroport de Roissy-Charles-de-Gaulle, JOCE n° L 124 du 18
Mai 1999, point 37.

42. European Commission, Déc. n°1999/326/CE du 27 Avril 1999, préc.

43. R. PAPY, op. cit., p. 466.

44. See DATAR, « Réseaux de Transport et Desserte du Territoire », Programme 1996-2000 - 7°
Groupe de Prospective Etude réalisée pour la DATAR, Avril 1998, « Eléments pour une Prospective
du Transport Aérien Européen ».
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«Une concentration est de dimension communautaire lorsque: a) le chiffre d'affaires total réalisé sur le
plan mondial par 'ensemble des entreprises concernées représente un montant supérieur a 5 milliards
d'euros, et b) le chiffre d'affaires total réalisé individuellement dans la Communauté par au moins
deux des entreprises concernées représente un montant supérieur a 250 millions d'euros, a moins que
chacune des entreprises concernées réalise plus des deux tiers de son chiffre d'affaires total dans la
Communauté 2 l'intérieur d'un seul et méme Etat membre. 3. Une concentration qui n'atteint pas les
seuils fixés au paragraphe 2 est de dimension communautaire lorsque: a) le chiffre d'affaires total réalisé
sur le plan mondial par I'ensemble des entreprises concernées représente un montant supérieur a 2, 5
milliards d'euros; b) dans chacun d'au moins trois Etats membres, le chiffre d'affaires total réalisé par
toutes les entreprises concernées est supérieur a 100 millions d'euros; c) dans chacun d'au moins trois
Etats membres inclus aux fins du point b), le chiffre d'affaires total réalisé individuellement par au
moins deux des entreprises concernées est supérieur a 25 millions d'euros, et d) le chiffre d'affaires total
réalisé individuellement dans la Communauté par au moins deux des entreprises concernées représente
un montant supérieur a 100 millions d'euros, a moins que chacune des entreprises concernées réalise
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plus des deux tiers de son chiffre d'affaires total dans la Communauté a l'intérieur d'un seul et méme
Etat membre».

48.Delta Airlines/Pan Am (1991) cité par R. Papy, op. cit., p. 216.

49. European Commission, Déc. du 27 juin 2007, Ryanair/Camerlingues, aff. COMP/M.4439, JOUE
n° C 47 du 20 février 2008, point 22.
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50. European Commission, Déc. du 20 Juillet 1995, Swissair/Sabena I1, aff. IV/M.157, JOCE n° C 272
du 21 octobre 1992, JOCE n° C 200 du 4 aott 1995, ci-aprés «Swissair/Sabena II (1995)». European
Commission, Déc. du 28 février 1997, British Airways/Air Liberté, aff. [IV/M.857, JOCE n° C 149 du
17 mai 1997, ci-apres « British Airways/Air Linerté (1997)».
51. European Commission, Déc. du 27 juin 2007, Ryanair/AerLingus, aff., préc., point 22.
52. R. PAPY, op. cit., p. 320.
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54. European Commission, Déc. du 27 Juin 2007, Ryanair/AerLingus, aff. COMP/M.4439, JOUE n° C

47 du 20 février 2008, point 22. Ci-apres «Ryanair/AerLingus (2007)».

55. Aegean/Olympic Air (2011) 26/01/11 COMP/M.5830, IP/11/68, cite par R. PAPY, op. cit., p. 233.

56. European Commission, Déc. du 27 Juillet 2000, AOM/Air Liberté/Air Littoral, aff. COMP/M.2008,

JOCE n° C 238 du 22 aoiit 2000, ci-aprés «AOM/Air Liberté/Air Littoral (2000)».

57. R. PAPY, op. cit., p. 320.

58. European Commission, Déc. du 14 juillet 2010, BA/AA/Iberia, aff. COMP/39596, JOUE n° C 278

du 15/10/2010.

59. Communiqué de Presse Air France/Delta, n°5291.http://www.companynewsgroup.com/documents/

PJ/CO/2007/126726_88_C2XK_5282JVAFDL11HO00final.pdf
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63. Ryanair/AerLingus, aff., préc., point 22.

64. Ryanair/AerLingus (2007), préc., point 1145

65. Air France/Alitalia (2004), préc., point 132.
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66. CJCE 21 février 1973, Continental Can, aff. 6/72 : Rec. P. 215, et 14 février 1978, United Brands
Cie aff.. 27/76 ; Rec. p. 207, Aff. T. HIHI AG Commission, Décembre 1991, 12, TPL.

67. CJCE, 13 février 1979, Hoffmann-La Roche / Commission, aff. 85/76, Rec. CJCE 1979, p. 461.
68. «[...] la notion d'exploitation abusive est une notion objective qui vise les comportements d'une
entreprise en position dominante qui sont de nature a influencer la structure d'un marché ou, a la suite
précisément de la présence de l'entreprise en question, le degré de concurrence est déja affaibli et qui
ont pour effet de faire obstacle, par le recours a des moyens différents de ceux qui gouvernent une
compétition normale des produits ou services sur la base des prestations des opérateurs économiques,
au maintien du degré de concurrence existant encore sur le marché ou au développement de cette
concurrence ».

69. Paul Nihoul, La concurrence et le droit, Edition Cms, Management et Société, Paris, 2001, p. 226.
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71. Trib. UE, 6 juillet 2010, aff. T-342/07, Ryanair Holdings ¢/ Commission, ci-apreés «Ryanair
Holdings ¢/ Commission (2010) et Trib. UE, 6 Juillet 2010, aff. T-411/07, AerLingus ¢/ Commission.
ci-aprés «AerLingus ¢/ Commission (2010)». Voir J-L Albert, «Note, JCP E Semaine Juridique (édition
entreprise), septembre 2010 ; F. de Bure, « Ryanair devra se contenter d’étre minoritaire», Revue
Lamy de la Concurrence, n°25, 2010 ; L. Grard, «Droit de la concurrence et regroupement national
de compagnies aériennes: jurisprudence irlandaise en provenance du TPIUE», Revue de droit des
transports, n° 10, Octobre 2010 ; L. Grard, «Ryanair ¢/ AerLingus, premier épisode d'une nouvelle
série judiciaire», Revue de droit des transports, n°5, mai 2008 ; L. Idot, «Le Tribunal rejette le recours
contre la décision déclarant incompatible le projet de concentration Ryanair/AerLingus, et confirme
que la Commission ne peut ordonner la cession d'une participation antérieure a 'OPA. Europe, n° 10,
octobre 2010.

72. Air France/Alitalia (2004), préc., point 142.

73. European Commission, Déc. du 22 Juin 2009, Lufthansa/SN Airhodling, aff. COMP/M.5335,
JOUE n° C 312 du 06 Décembre 2009, point 329.




Godiall dl
(10)aIaoll

()3 <l emuumr&wwmi.g

(L Camdt
Sl Oyl | SIS 320 ALk Ly AL O lus Ll ! AndlSe
AmalSa e Gagys¥l 2lai¥l 2 L1 Joudl 2 Al cillaling 3y g8 Aogall Jad
By s ltl] o pulall 1S .5 31T AT Flie fyels o T 0y Lty Al Ll
ke il 539 593 e Lill e lgB 1 Boriieue — Al cnllaling gl |yl 120 Lgaan
alal oyl pulall S 55 Lgaid 181 e B W) Gle Jondy by Lall sla JISST 2318 — IS0y
L) ottt 3l e g Y LT LeS L (oW cllall) Bgad! I cnlaima crcadlin Jgins
lall) Ol yadadl @lS il ealaid¥l 3,30 (e des Ll dualitly s5Lall SV agalst
el 3BMall ol ol il T g5o¥) Aeblil) by s Ol A sl L (AL
Aeead 5 By las Bl dga | gng AmblS A g 59¥! Lengill dggand 3uileall Jliogdl (ya dc 3929
(Sl Qllatl) (oLl Ol palall S i (ye (T LgiS3 5 B Ao g piea pud
Ja¥ cdiat
Oldalt OIS 2t Awd Ul A Olulatl ptas
Aelll alitl clusladl JISET 2618 2y )3l ISyl ey Ll culay i ylasd
By Ao Mo ugys¥l ALIY) g3 2 Auibgll Budlil) cllaling Augys¥l Ausgall wllials
AT el |y Y1 3Ll Callatl G ptall el agad Joudg 33350 yulus 3Lasly pa¥ly datlatl
Cennlin el 32 (o 3 SIS g clgie caamd Gl 1 ¥l gy de gyl Buw Lkl gl
losaally el ¥l o all sty Juolaudl ) punll oy Btk 3ygkan B9 Aails 0
ALl Al ebsLall st o fyag 1S5 Y gast Uleall dealidl Jle dslasl Al
Losle el yalls cilisiall JaliSy LgimalSe 2 Fucngall 353 Ll (g5 lail] ol sl sz
O pelal) 38 5 al i 3o lual gl 5Lacs¥l g, aas pn Lgutnny (55 Lmtl] ol el S a5l
sed) G B ol le IS 5 Jg33 alel S8l se ping ol )l sl Boas 2 (rasal! L3S 5L
Jo¥1 g pat!
Oldalt OIS 33 glol g Ay g 9N dud gall Amd(Se AJT
@Eeld Bugiad Gl Ol ubll @S )4 3llgs dxalSe 2 Aog)eY) Aumgall Aulw Jian

ole clal yall oy 2 skl 2 oy dall 8155 lewl g of Bilalgll S yall o Glgwl
cnbal il (e gy il ladiontl] o Lgas iglaill ells » Liae g kol gall ol il



Godall dls
(10)a I~ ol

-G UIYL nJlelaad ) J dunoliodu dlAoll Clwjlool!
GILDIYUY JJ . J (r)a |

Aol 98 (31l OIS i (o Colal i) o 58 B AAETH £ ¥ g

S5, ,m ol=ull L,wan ‘_.154w Sl «_'LA‘).J‘ Ooya 2 a_uw‘gt a_u;:}w SAEm
.WL_;}_L.J\ L@JLac;l

dungaall el Ol aass ((SAS/Maersk Air 2001) ol jubs (58 yis cman S dundll ao
Licsgn 13 50 Legia S mie die @ Lagiy Losd 3lou¥l aludY 008 21 oy 5blss 352
20 pelatl @ 5815 Hlanly 2 5a ISy @Sl Leasldy 3503 (e Alle 3250 e
Ol 354 e gy0 Ogele T4 Laladie el pd (i sd Bpmgall )33 causlill ol b
13w yalatl SAS 4S5 e .Maersk " Olpads 38 55 e gyg0 (ygula VY t\_mj SAS
il e it g Batlel 5 yglai o o Ly U B e B g ¥ Jotal) e a gd Auingal |
D pall gl |aghe RaSmll 5l )3 L el il

."(Cartel Mondial du fret aérien (2010 ddlall 5lslgull 2 ciels (Bledl el 29
Air Canada, Air France-KLM, British) adladl ol ydall oulS 13 6 S LG’e.lJJaT ols Gl
Airways, Cathay Pacific, Cargolux, Japan Airlines, LAN (Chile, Martinair, SAS,
Aeold Bl 2 ol il 0l e Lugys¥! duisgall cuss 4a5 Singapore Airlines et Qantas
danlya ey dal jall ya J—'LG-HCL“LHMUOJ"’G-‘MJ 9392 Ogla (A++) I oyl ase ylu,
43)}&:13 dhuag %‘ﬂ‘ dL‘uLn C;.Ia\:-‘ Lr.."” QL‘.H.')U.‘} dﬁ)l'aﬂ Ll 4_.5.4&‘9.‘:.1‘ uaxdy
XV L@J cwld &,ﬁ‘ &3).452-1‘ g @_.I.” Sldee oty dundll 2 ddazetly saaill Cag,lally
u.l.c Ling yall dal ol 3505 o LS . Jgdl oya L ey u—'ﬁ)ﬁig‘ Y P I PR FU R REN LA |
) ﬁ\.c 2 Maersk 4,4 pa 3blgdl 2 Lgisle A il (V0+) J‘._\MJ SAS &4
g_éoﬁj.Ya.U ‘)Ja_' t_!lS).uJ‘ EXV-S % u.aua} 4.9‘).: 4.;@}9.1‘ Cunas JJLaiLy La.oLu.‘ Lo).m‘ (UK
Slolsidl dulee 2 gogmll yud Lajgs Anndoy Lgy a3 A Aniall ApsLai®Y)

74. See in this regard, R. PAPY, op. cit., p. 173.

75. European Commission, SAS/Maersk Air (2001) 18/07/2001 COMP.D.2/37.444 1P/01/1009 http://
eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32001D0716:FR:HTML

76. TPICE, 18 Juillet 2005, aff. T-241/01, Scandinavian Airlines System AB ¢/ Commission, Rec. p.
11-2917.Voir L. Idot, « Une entente de répartition de marches dans le domaine du transport aérien peut
étre une infraction tres grave... », préc., 415.

77. European Commission, Cartel mondial du fretaérien (2010) 09/11/2010 COMP/39258 1P/10/1487.
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