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الملخ�س

عدلت  وقد  وال�شحنة  الراكب  �شامة  عن  الجوي  الناقل  م�شئولية  بين  وار�شو  اتفاقية  تميز  لم 
هذه التفاقية �شنة 1999 بمعاهدة مونريال.   ووفقاً للتعديل الجديد فاإن م�شئولية الناقل يجب 

اعتبارها كم�شئولية مو�شوعية عن كل ال�شرار التي لحقت بالركاب وامتعتهم ال�شخ�شية.
وفي دولة المارات العربية المتحدة تم اعتبار معاهدة �شيكاغو وملحقاتها والتفاقيات الدولية 

كاأحكام مكملة للقانون الجوي الماراتي.
ول يوجد حالياً في دولة المارات العربية المتحدة ت�شريع موحد يتعامل مع معظم ق�شايا الماحة 
الجوية المدنية.  وعلى هذا ال�شا�ض فاإن معظم الق�شايا التجارية تتم معالجتها وحلها وفقاً لقانون 
الماحة الجوية الماراتي وقانون العمال التجارية الماراتي والتفاقيات الدولية والتي تمت حالياً 
ت�شديقها لذلك ففي حالة ح�شول تعار�ض بين احكام القانون الوطني واأحكام المعاهدات الدولية 

يبرز الرباك وال�شئلة حول القانون الواجب التطبيق.
بناء على تف�شير قانون الماحة الجوية المدني وقانون العمال التجارية، يمكن القول باأن الق�شايا 
المتعلقة بعمليات النقل الجوي المحلي يجب النظر فيها وفقاً لهذين القانونين في حين اأن الق�شايا 
المتعلقة بالنقل الجوي الدولي يجب اأن ت�شري عليها التفاقيات الدولية.  ومع ذلك هناك حاجة اإلى 

اإ�شدار تو�شيحات واأحكام تو�شيحية اإ�شافية.

د كاميران ال�سالحي 
كلية القانون-  جامعة الإمارات العربية المتحدة، دولة الإمارات  العربية المتحدة

الطبيعة القانونية لمسؤولية الناقل الجوي 
وشروط انعقاد مسؤوليته عن سلامة البضائع 

والأمتعة في الاتفاقيات الدولية وفي القانون الإماراتي

الكلمات الدالة: الطبيعة، م�شوؤولية الناقل الجوي ، �شامة الب�شائع ، القانون الإماراتي.
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Abstract

Warsaw Convention did not distinguish between the responsibility of the 
air carrier for the passenger or the cargo.  This convention was, amended in 
1999 by Montreal Agreement.  According to the new amendment the carrier’s 
responsibility shall be regarded as objective responsibility for all damage 
caused to passengers and their checked baggage.

In the UAE, the Treaty of Chicago Protocols and other International 
Agreements are considered as complementary provisions to the UAE Air 
Law, 

Currently in the UAE, there is no unified legislation that deals with most 
matters of civil air navigation.  Most issues with this regard are solved by 
the UAE Civil Aviation Law, UAE Law of Commercial Transactions or by 
International Conventions that have been previously approved.  Hence, in the 
event of a conflict between the provisions of national law and the provisions 
of the agreements, confusions and questions may arise on which law to be 
applied.

Based on the interpretations of Civil Aviation Law and the Law of 
Commercial Transactions, it can be assumed that matters related to the 
operations of domestic air transport should come under these two laws, and the 
International Conventions should be applied to issues regarding international 
air transport.  However, further clarification, and clear provisions are needed 
to this issue.

The  Liability of Air Carrier of Goods  and 
Baggage Under International Conventions 

and the UAE Law

Dr. Kameran Al-Salehi
College of law, United  Arab Emirates University, Al Ain UAE

Keywords: The Liability of Air Carrier, International Conventions, The UAE Law.
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مقدمة:

الطبيعة الخا�شة لعملية النقل الجوي جعلت م�شئولية الناقل الجوي  من اأهم موا�شع القانون 
هذه  مقومات  حول  فقهيًا  جدلً  ولتزال  اآثارت  والتي  الدولية  الجوية  والتفاقيات  المدني  الجوي 
الم�شئولية.  وفى ظل هذه الخافات والفتقاد اإلى ت�شريع وطنى اأو معاهدة دولية خا�شة بها قامت 
المحاكم  في الدول المختلفة بتُطبيق القواعد العامة في القانون ول�شيما فيما يتعلق بم�شئولية الناقل 
عن الأ�شرار التي ت�شيب الم�شافرين اأو اأمتعتهم اأو عن الأ�شرار التي ت�شيب الب�شائع �شواءً بال�شياع 
اأو التلف اأو عن م�شئولية الناقل عن التاأخير في و�شول الم�شافر واأمتعته. ومن -هنا- اتجه المجتمع 
الدولي اإلى �شرورة عقد اتفاقيات دولية لتوحيد تلك القواعد ابتداءً من اتفاقية وار�شو لعام 1926 
عدد  وازدياد  الطيران  �شبكة  وتو�شع  تطور  بعد  �شيما  ول   1999 لعام  مونريال  باتفاقية  وانتهاءً 
الرحات الجوية وما �شاحب ذلك من ازدياد المخاطر التي قد يتعر�ض لها الم�شافرون واأ�شحاب 

الب�شائع.
في الواقع بداأ اهتمام الدول بو�شع قوانين خا�شة بالنقل الجوي منذ بداية عام 1914، اإل اأن هذه 
القوانين لم تكن متقاربة في اأحكامها ب�شبب الخافات الفقهية الدولية �شواءً حول الطبيعة القانونية 
اأو  اأو عن طبيعة م�شوؤولية الناقل عن �شامة الم�شافرين  اأو حول التزامات الأطراف المتعاقدة  لها 
الب�شائع اأو الأمتعة وغيرها. وقد تبلورت هذه الخافات ب�شورة عامة في التجاه الاتيني والتجاه 
نتيجة،  بتحقيق  التزام  الناقل الجوي هو  التزام  اأن  الأول يرى  الأنكلو�شك�شون، حيث كان التجاه 
وبالتالي يكون م�شوؤولً عن �شامة الم�شافر واأمتعته وب�شاعته، اإل اإذا اأثبت ن�شوء ال�شرر من �شبب 
ببذل  التزام  هو  الناقل  التزام  اأن  يرى  الأنكلو�شك�شوني  التجاه  كان  بينما  فيه.  له  يد  ل  اأجنبي 
عناية واأنه يتعين على الم�شرور اإثبات خطاأ الناقل، كما اأن هذا التجاه كان يميز بين الناقل العام 
)Common Carrier( والناقل الخا�ض )Private Carrier(  بينما كان هذا التمييز مجهولً في 

التجاه الاتيني والذي كان بدوره يميز بين النقل بعو�ض والنقل بالمجان)1(
اإبرام  الجوي من خال  القانون  قواعد  توحيد  اإلى  الدعوة  هذه الخافات ظهرت  وفي خ�شم 
اتفاقيات دولية، ومن هناك ولدت اتفاقية وار�شو لعام 1929 للتوفيق بين التجاه الاتيني والتجاه 
الأنكلو�شك�شوني، وذلك للموازنة بين م�شالح الم�شافرين واأ�شحاب الب�شائع والناقل الجوي، لذا، 
اأ�شا�ض  اأو الب�شاعة تقوم على  باأن م�شوؤولية الناقل الجوي عن وقوع ال�شرر للم�شافر  اأقرت  فاإنها 
الخطاأ المفر�ض)2(، حيث تتحقق م�شوؤولية الناقل بمجرد وقوع ال�شرر )المواد 17، 18، 19( مع عدم 
اإلزام الم�شرور اإثبات خطاأ الناقل الذي يعتبر مخاً بالتزامه ب�شامة نقل الأ�شخا�ض والب�شائع من 
بالب�شاعة، وبذلك  اإلحاق �شرر  اأو  للم�شافر  الو�شول في حالة وقوع �شرر  اإلى مطار  القيام  مطار 

طالب ح�شن مو�شى، القانون الجوي الدولي، دار الثقافة، عمان 1997، �ض136.    )1
اأحمد عبد اللطيف غطا�شة، الطيران المدني- الأحكام العامة النقل الجوي، دار �شفاء للن�شر والتوزيع، عمان 2002، �ض168.    )2
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نجحت اتفاقية وار�شو في ا�شتبعاد الم�شوؤولية التق�شيرية التي كانت الدول النجلو�شك�شونية تتم�شك 
بها في قيام م�شوؤولية الناقل الجوي. 

 تعر�شت اتفاقية وار�شو لعام 1929 اإلى تعديات متاحقة ول�شيما فيما يتعلق بم�شوؤولية الناقل 
عن �شامة الراكب والب�شاعة والأمتعة ابتداءً من بروتوكول لهاي 1955 وانتهاءً باتفاقية مونريال 
الأمر  المختلفة،  الوطنية  الت�شريعات  على  وا�شحًا  التعديات  تاأثيرهذه  ارت�شمت  وقد   1999 لعام 
،وفي  التفاقيات  الناقل الجوي في هذه  م�شوؤولية  لمعرفة تطور طبيعة  اإليها  التعر�ض  يتطلب  الذي 
�شامة  عن  الجوي  الناقل  لم�شئولية  القانونية  الطبيعة  اإلى  التطرق  ثم  ومن  الإماراتي،  القانون 

الب�شائع والأمتعة و�شروط انعقاد م�شئوليته، وعليه فقد ق�شمنا البحث على النحو التالي: 
القانون  وفي  الدولية،  التفاقيات  في  الجوي  الناقل  لم�شئولية  القانونية  الطبيعة  الأول:  المبحث 

الإماراتي.
المبحث الثاني: �شروط انعقاد م�شوؤولية الناقل الجوي عن �شامة الب�شائع والأمتعة في التفاقيات 

الدولية والقانون الإماراتي.

المبحث الأول
الطبيعة القانونية لم�شئولية الناقل الجوي
 في التفاقيات الدولية والقانون الإماراتي

اأولً: الطبيعة القانونية لم�شئولية الناقل الجوي في التفاقيات الدولية

اأدت الطبيعة الدولية للماحة الجوية و�شرورة توحيد القواعد المتعلقة بها بهدف تنظيم الطيران 
اتفاقيات دولية لتفادي م�شاكل الزدواج  اإلى ظهور دعوات لإبرام  وتاأمين �شامة الماحة الجوية 
ولدت  -هنا-  ومن   التاأمين،  و�شركات  وال�شاحن  والم�شافر  الناقل  م�شالح  بين  وللتوازن  القانوني 
الاتيني،  والتجاه  الأنكلواأمريكي  التجاه  بين  و�شطاً  تبنت حاً  التي  لعام 1929  وار�شو   اتفاقية 
فكرة  اأمريكي  الأنجلو  النظام  من  وار�شو  اتفاقية  اأخذت  فقد  النظامين،  بين  التوفيق  ولغر�ض 
الناقل  الم�شئولية،اأيتخل�ض  الإفات من  الاتيني قاعدة  النظام  واأخذت من  ببذل عناية  اللتزام 
باأنه بذل العناية الازمة لتفادي وقوع ال�شرر)3( )فكرة اللتزام بتحقيق  اأثبت  اإذا  من الم�شئولية 
نتيجة(. وبذلك حققت  نوعًا من الموازنة بين م�شالح الم�شافرين واأ�شحاب الب�شائع والناقل الجوي.

ولما كان هذا المبحث يتناول تطور طبيعة م�شئولية الناقل الجوي وم�شئوليته عن �شامة الب�شائع 
والأمتعة في التفاقيات الدولية، وفي القانون الإماراتي عليه، �شنتناول اأولً التفاقيات التي تناولت 

م�شطفى البنداري: قانون الطيران المدني لدولة الإمارات العربية المتحدة، كلية القانون- جامعة ال�شارقة 2006، �ض273.   )3
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هذا المو�شوع  كاتفاقية وار�شو، وبروتوكول لهاي 1955، وبروتوكول مونريال 1966، وبروتوكول 
جواتيمال �شيتي 1971، واأخيراً اتفاقية مونريال 1999، وذلك لإلقاء ال�شوء على اأهم التطورات 

التي �شهدتها هذه الم�شئولية عبر هذه التفاقيات. 
1- طبيعة م�شئولية الناقل الجوي في اتفاقية وار�شو لعام 1929:

الدولي  النقل الجوي  م�شائل  تنظيم  تتناول  دولية موحدة  قانونية  قواعد  اإلى   الفتقار  في ظل 
المدني، بادرت  بع�ض الدول،  وفى مقدمتها الدول ال�شناعية الكبرى اإلى عقد �شل�شلة من الموؤتمرات 
للتو�شل اإلى و�شع قواعد عامة لتنظيم م�شائل الماحة الجوية المدنية، وقد اأثمرت هذه الموؤتمرات 
والتجاه  الاتيني  التجاه  بين  ت�شالحية)4(  ن�شو�ض  اأقرت  التي   1929 وار�شو  اتفاقية  مياد  عن 
م�شوؤولية  اأقامت  فاإنها  لذا،  الأول،  بالتجاه  وا�شحة  ب�شورة  متاأثرة  كانت  واإن  النجلو�شك�شوني، 
الناقل الجوي على اأ�شا�ض م�شوؤولية عقدية اأ�شا�شها الخطاأ  المفر�ض ولم تفرق في ذلك بين الم�شئولية 

عن نقل الركاب اأو نقل الم�شافرين.
وقد تناولت هذه التفاقية القواعد الخا�شة بم�شتندات النقل، وم�شئولية الناقل الجوي والنقل 

المختلط والأحكام الخا�شة بالت�شديق عليها وتعديل اأحكامها وغيرها.
واإزاء التطورات الم�شتمرة التي اأخذ ي�شهدها عالم الطيران �شواءً في التو�شع في �شبكة الخطوط 
والتطور التكنولوجي في ت�شنيع الطائرات وازدياد عمليات نقل الم�شافرين والب�شائع، ونظرًا لعدم 
اإجراء  اإلى  الحاجة  ظهرت  دقيقة  ب�شورة  الموا�شيع  هذه  كل  معالجة  على  وار�شو   اتفاقية  قدرة 

تعديات م�شتمرة في هذه التفاقية والذي �شنتعر�ض لها لحقًاً.
وفي هذا ال�شدد، لبد من التو�شيح باأن اأحكام هذه التفاقية وتعدياتها ت�شرط ل�شريانها  ما 

ياأتي:-
1- اأن يكون عقد النقل الجوي دوليًاً.

2- اأن يكون النقل الجوي الدولي بمقابل.
3- اأن تتجه اإرادة اأطراف العقد اإلى دولية عقد النقل الجوي.

المفر�ض وفق  اأ�شا�ض الخطاأ  الناقل الجوي على  تقيم م�شئولية  التفاقية  الرغم من هذه  على 
المادة )20( التي تق�شي  باأنه "ل يعد الناقل م�شئولً اإذا ما اأثبت اأنه وتابعيه اتخذوا كل التدابير 
الخطاأ  مفهوم  تعرف  لم  اأنها  اتخاذها".ال  عليهم  ي�شتحيل  كان  اأو  ال�شرر  لتوقي  ال�شرورية، 
المفر�ض الأمر الذي اآثار الت�شاوؤلت ،اإذ اأنها لم ت�شع اأي معايير لتحديدها، وبذلك فتحت المجال 

اأمام الجتهادات الفقهية واأمام ال�شلطة التقديرية لمحكمة المو�شوع.
فى الواقع اإن هذه المادة اآثارت الكثير من الخافات حول تف�شير الخطاأ المفر�ض بين التف�شير 

فايز نعيم ر�شوان، قانون الطيران المدني، �شرطة دبي، 2004، �ض214 .   )4
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ال�شيق له والتف�شير المرن له، اإذ يرى اأ�شحاب النظرية الأولى باأن الخطاأ المفر�ض يعتبر متحققاً 
العاقة  ذات  ال�شرورية  التدابير  جميع  اتخذوا  قد  باأنهم  تابعوه  اأو  الجوي  الناقل  يثبت  لم  اإذا 
عاقة  وجود  ت�شرط  لم  التفاقية  من   )20( المادة  اأن  ونرى  لل�شرر.  الم�شبب  بالحادث  المبا�شرة 
مبا�شرة لتافي وقوع ال�شرر والحادث الم�شبب لل�شرر، لذا، فاإن الأخذ بهذا المفهوم للخطاأ المفر�ض 
يعني اعتبار م�شئولية الناقل م�شئولية مطلقة مبنية على خطاأ مفر�ض ل يقبل اإثبات العك�ض)5(اإل 

من الناحية النظري، حيث يتعذر على الناقل عمليا الإثبات بالدليل المعاك�ض.
ويرى اأ�شحاب نظرية التف�شير المرن لفكرة الخطاأ المفر�ض  اأن الناقل يتخل�ض من الم�شئولية اإذا 
اأثبت اأنه نفذ عقد النقل  بالعناية المطلوبة من الناقل الحري�ض.وتتفق هذه النظرية في الواقع مع 
روؤية القانون الإنجليزي الذي يتطلب من الناقل الجوي بذل العناية الازمة للتخل�ض من الخطا 
القانونية  القواعد  بع�ض  الناقل  خالف  اإذا  القانون  هذا  بموجب  العناية  هذه  تنتفي  حيث  المفر، 
اأو  باطلة  للماحة  الطائرة  �شهادة �شاحية  كون  حالة  كما في  المدنية،  الجوية  بالماحة  الخا�شة 
الناقل  اإقاع  حالة  في  اأو  المطلوبة  الأكاديمية  ال�شهادات  يحملون  ل  الطائرة  اأطقم  كون  حالة  في 
بالطائرة رغم �شوء الحالة الجوية وتحذيره من قبل ال�شلطات المخت�شة بعدم الإقاع. كما نرى اأن 

هذه النظرية تتفق مع الواقع العملى وتحقق التوازن بين الم�شالح المتعار�شة.
تعار�ض  يتبين مدى  والأمريكية  الفرن�شية  اأ�شدرتها المحاكم ول�شيما  التي  الأحكام  ومن خال 
هذه الأحكام مع الغر�ض من التفاقية والتي كانت ترمي في الأ�شل اإلى توحيد قواعد النقل الجوي 
الكارثة  اأ�شباب  كانت  اإذا  المفر�ض  الخطاأ  لفكرة  الوا�شع  المفهوم  المحاكم  هذه  تبنت  اذ  الدولي، 
الجوية معروفة، بينما اأخذت بفكرة المفهوم ال�شيق للخطاأ في الحالت التي ل تعرف فيها اأ�شباب 
الكارثة، اأي اإن قراراتها كانت لم�شلحة الناقل في الحالة الأولى ولم�شلحة ال�شحية في الحالة الثانية.
لقد و�شعت معاهدة وار�شو في الواقع حلولً توفيقية قانونية متوازنة بين التجاهات المتعار�شة في 
الأنظمة القانونية المختلفة، وذلك من خال تبنّيها لفكرة تحمل التبعة والخطاأ المفر�ض مع تمكين 
الناقل دفع م�شئوليته اإذا اأثبت باأنه بذل العناية المطلوبة لإتمام عملية النقل)6(. وبذلك يمكن القول 
باأن طبيعة م�شئولية الناقل الجوي وفقاً لتفاقية وار�شو 1929 )المواد 21-17( هي م�شئولية عقدية 
اأ�شا�شها الخطاأ المفر�ض، اأي اإنه يتحمل الم�شئولية بمجرد عدم تحقق النتيجة المرجوة من عملية 
النقل الجوي اإل اأنه ي�شتطيع التخل�ض من هذه الم�شئولية وفق المادة )20( اإذا اأثبت باأن عدم تحقيق 
التزامه بتحقيق نتيجة يرجع اإلى �شبب اأجنبي، اأي اإذا اأثبت باأنه قد اتخذ كل الحتياطات والتدابير 

ال�شرورية لتجنب وقوع ال�شرر، اأو اأنه كان من الم�شتحيل عليه وعلى تابعيه اتخاذ هذه التدابير.
وقد اآثار م�شطلح التدابير ال�شرورية اختافًا في الفقه،حيث اتجه البع�ض اإلى تف�شيره حرفيًا 

طالب ح�شن مو�شى، القانون الجوي الدولي، مكتبة دار الثقافة للن�شر والتوزيع، عمان 1997، �ض143.   )5
اأحمد عبداللطيف- الطيران المدني، دار �شفاء للن�شر والتوزيع، عمان 2002، �ض168.   )6
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والقول باأن المق�شود هي تلك التدابير التي لو اتخذت لما وقع ال�شرر)7(. بينما اتجه الآخرون اإلى 
تف�شير هذا الم�شطلح تف�شيًرا �شيقًا والقول باأن التدابير ال�شرورية التي يجب على الناقل الجوي 
اتخاذها يجب اأن ترتبط ارتباطًا وثيقًا ومبا�شرًا ب�شبب الحادث الذي نتج عنه ال�شرر، اأي اإن يثبت 

الناقل اتخاذ التدابير ال�شرورية المتعلقة ب�شبب الحادث ذاته)8(.
اأما التجاه الثال، فاإنه  يرى باأن التدابير ال�شرورية تعنى  اتخاذ التدابير المعقولة لتفادي ال�شرر 
والتي تفر�شها العناية اأو اليقظة المعقولة من جانب الناقل العادي طبقًا لمعيار مو�شوعي على اأ�شا�ض 
اأن التزام الناقل الجوي ب�شمان �شامة الم�شافرين والب�شائع هو التزام ببذل عناية ولي�ض التزام 

بتحقيق نتيجة)9(  
خال  من  والراكب  الناقل  م�شلحة  بين  التوازن  من  نوعًا  التفاقية  هذه  حققت  الوقع  في 
المواد)22،23،25(، فالمادة )22( تن�ض على اأن الم�شافر ل ي�شتطيع الح�شول على تعوي�ض يتجاوز 
اإعفاء الناقل  اإلى  تلك التي و�شعتها هذه المادة. المادة )23( تن�ض على بطان كل �شرط يهدف 
الجوي  الناقل  حرمان  على   )25( المادة  تن�ض  بينما  منها،  التخفيف  اأو  الم�شئولية  من  الجوي 
ال�شتفادة من اأحكام المعاهدة اإذا كان �شيء النية، اأي اإذا كان ال�شرر الذي اأ�شيب الب�شاعة يرجع 

اإلى غ�شه اأو الخطاأ المعادل للغ�ض طبقًا لقانون الدولة التي تطرح اأمامها المنازعة.
الف�شاء الجوي وما �شاحب ذلك من منازعات قانونية ظهرت  وبتطور الماحة الجوية وتو�شع 
في  الب�شائع  واأ�شحاب  الم�شافرين  لحماية  وار�شو  اتفاقية  ن�شو�ض  في  تعديل  اإجراء  اإلى  الحاجة 
مواجهة الناقل الجوي، لذا تم تعديل ن�شو�ض هذه التفاقية بن�شو�ض بروتوكول لهاي 1955، اإل 
اأن هذا البروتوكول بدوره لم يغير من اأ�شا�ض م�شئولية الناقل التي ظلت تقوم على اأ�شا�ض الخطاأ 

المفر�ض واإنما رفع من �شقف التعوي�ض.

2- طبيعة م�شئولية الناقل الجوي في اتفاقية مونتريال لعام 1966:

هيئة  مع  اتفاق  لإبرام  الطيران  �شركات  مع  ت�شوية  اإلى  الجوي  للنقل  الدولي  التحاد  ل  تو�شّ
اعرا�ض  اأثر  على  وذلك   ،1966 مونريال  اتفاق  عليها  اأطلق  والذي  الأمريكي  المدني  الطيران 
الوليات المتحدة على بروتوكول لهاي 1955 وتهديدها بالن�شحاب من اتفاقية وار�شو، وذلك بحجة 
عدم كفاية الحد الأق�شى المقرر لتعوي�ض الأمريكيين في حال الوفاة اأو الإ�شابة في كل من التفاقية 
والبروتوكول. وبذلك يمكن القول باأن هذا التفاق في الواقع كان لإر�شاء الوليات المتحدة لذا، فاإنه 
ا�شرط في المادة الأولى ل�شريان اأحكامه اأن تكون نقطة مغادرة الطائرة اأو نقطة مق�شدها النهائي 

عا�شور عبد الجواد عبد الحميد،موجز القانون الجوي،مكتبة الن�شر 1992 ص136.   )7
محمود مختار بربرى،قانون الطيران وقت ال�شلم،دار الفكر العربى 1985 �ض114.   )8

عاطف محمد الفقى،تطور م�شئولية الناقل الجوي،دار النه�شة العربية 2004 �ض10.   )9
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اأو نقطة توقفها في اأرا�ضٍ اأمريكية. 
اأ�شبحت  وبذلك  مو�شوعية،  م�شئولية  وجعلها  الناقل  م�شئولية  طبيعة  من  التفاق  هذا  غير 
فكرة  اأ�شا�ض  على  ولي�ض  التبعة  وتحمل  المخاطر  فكرة  اأ�شا�ض  على  قائمة  الجوي  الناقل  م�شئولية 
الخطاأ المفر�ض، وهذا يعني اأن م�شئوليته تقوم بمجرد وقوع ال�شرر للم�شافر، ول يجوز له دفع هذه 
الم�شئولية اإل باإثبات خطاأ الم�شرور. كما يفرق هذا التفاق بين الم�شئولية عن الأ�شرار التي ت�شيب 
اإما  الناقل مو�شوعية بوجه عام،   اأ�شبحت م�شئولية   اإذ  ال�شخ�شية  الب�شائع والأمتعة  اأو  الركاب 
م�شئوليته عن اأ�شرار التاأخير )نقل الأ�شخا�ض والب�شائع( فبقيت م�شئولية عقدية تقوم على الخطاأ 
اإلى انتقادات عديدة  اأثر تعر�ض اتفاق مونريال  المفر�ض كما كانت في ظل اتفاقية وار�شو  على 
اأو  اأو انتهت  اإنه منح الم�شافر الذي بداأت رحلته  منها اإخاله بمبداأ الم�شاواة بين الم�شافري، حيث 
ر�شت في اأحد المطارات الأمريكية بمزايا اأف�شل من غيره من الم�شافرين)10(، ظهرت دعوات لتحقيق 
الم�شاواة بين الم�شافرين ب�شرف النظر عن مكان وزمان الرحلة الأمر الذي اأدى اإلى اإبرام بروتوكول 

كواتيمال لعام 1971. 

3- طبيعة م�شئولية الناقل الجوي في بروتوكول كواتيمال لعام 1971:

ب�شدور  اإلغاوؤه  التنفيذ، حيث تم  اإلى حيز  البروتوكول   الماحة الجوية  دخول هذا  ت�شاهد  لم 
اتفاقية مونريال لعام 1999، اإل اأنه في الواقع قد اأ�شاف بع�ض التجديدًات التي غيرت من م�شئولية 
الناق، حيث فرّق هذا البروتوكول بين م�شئولية الناقل عن الحوادث التي تقع للم�شافر اأثناء تنفيذ 
تلف  اأو  هاك  اأو  الم�شافر  تاأخير  عن  الناقل  وم�شئولية  بجروح،  الإ�شابة  اأو  كالوفاة  الجوي  النقل 

اأمتعته الم�شجلة.
ففيما يتعلق بالحالة الأولى يكون الناقل م�شئولً بمجرد وفاة الم�شافر اأو اإ�شابته بجروح اأو �شياع 
حقائبه. اأي اإن م�شئوليته تكون مو�شوعية  قائمة على اأ�شا�ض فكرة المخاطر وتحمل التبعة، ويكون 
اأ�شرار من جانبه، ول يجوز له التخل�ض من  بمقت�شاها م�شئولً عن تعوي�ض الأ�شرار ولو لم يقع 
الم�شئولية اإل اإذا اأثبت اأن الوفاة اأو الجرح ح�شل ب�شبب الحالة ال�شحية للم�شافر )المادة 1/4( اأو 
اإذا اأثبت باأن هاك اأو تلف اأمتعة الراكب يعود اإلى طبيعة الأمتعة اأو عيب فيها )مادة2/4(. وبهذا 
ال�شدد اأ�شدرت محكمة ال�شتئناف الفيدرالية الأمريكية في17-2-2011 حكمًا بم�شئولية الناقل 

من دون حاجة من الراكب لإثبات الخطاأ من قبل الناقل.
اأما فيما يتعلق بم�شئولية الناقل عن تاأخير الم�شافر اأو تاأخير حقائبه والأ�شرار الناجمة من هاك 
اأو تلف الب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجل، فاإن م�شئولية الناقل بقيت كما هو مقرر في المادة )20( من 
اتفاقية وار�شو ، اأي اإن م�شئولية الناقل في هذه الحالة هي م�شئولية عقدية قائمة على اأ�شا�ض الخطاأ 

10(  عبد الف�شيل محمد اأحمد، القانون الخا�ض الجوي  2007.
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اأثبت باأنه  اإذا  اإل  المفر�ض، وبذلك لم يعد باإمكان الناقل التخل�ض من م�شئوليته في هذه الحالة 
وتابعوه قد اتخذوا كل التدابير الازمة لتفادي ال�شرر)11(، اأو كان من الم�شتحيل عليهم اتخاذها اأو 

كان ال�شرر نتيجة لطبيعة الب�شاعة ذاتها )المادة 2/5(من البروتوكول.

4- طبيعة م�شئولية الناقل الجوي في بروتوكول مونتريال الرابع 1975:

و�شع هذا البروتوكول من الم�شئولية المو�شوعية للناقل الجوي عن الأ�شرار التي تحدث للب�شائع 
الناقل  لم�شئولية  كاأ�شا�ض  المفر�ض  دور الخطاأ  نف�شه  الوقت  بينما قل�ض في  التلف  اأو  الهاك  مثل 
التي  الأ�شرار  عن  المخاطر  وتحمل  الخطر  اأ�شا�ض  على  الناقل  م�شئولية  قيام  يعني  وهذا  نف�شه، 
ت�شيب الب�شاعة �شوى بتلفها اأو هاكها اأو فقدانها اأثناء النقل الجوي ومن دون الحاجة اإلى اإثبات 
الم�شرور �شدور خطاأ من الناقل اأو من تابعيه، كما اأ�شبح الناقل ل ي�شتطيع التخل�ض من الم�شئولية 
حتى اإذا اأثبت اأنه وتابعوه اتخذوا التدابير ال�شرورية لتافي ال�شرر. وبذلك اأحدث هذا البروتوكول 
تعدياً لم�شئولية الناق، حيث اأ�شبح م�شئولً بقوة القانون عن تلف اأو هاك اأو فقدان الب�شاعة ما 

دام الفعل الم�شبب لل�شرر قد حدث اأثناء عملية النقل الجوي.
ووفقًا للتعديات  التي جاء بها هذا البروتكول يمكن القول باأن م�شئولية الناقل اأ�شبحت تقوم 
على اأ�شا�ض الخطر وتحمل التبعة ولم يعد بالإمكان الأخذ بفكرة الخطاأ المفر�ض لتقرير م�شئولية 
الناقل اإل في حالة التاأخير في اأنجاز عملية نقل الأ�شخا�ض اأو نقل الب�شائع اأو الأمتعة، وذلك وفق 
المواد )1/4، 2/4 من هذا البرتوكول(، اإل اأن هذا ل يعني انعدام حالت دفع الم�شئولية،  فا�شتنادًا 
اإلى المادة )3/4( اأ�شبح باإمكان الناقل الجوي التخل�ض من الم�شئولية في حالت محددة على �شبيل 
الح�شر منها اإذا اأثبت باأن ال�شرر الذي اأ�شاب الب�شاعة بالتلف اأو الهاك اأو ال�شياع  يرجع اإلى:

1- طبيعة الب�شاعة اأو عيب ذاتي فيها.
2- التغليف المعيب للب�شاعة والذي تم من قبل �شخ�ض غير الناقل اأو تابعيه اأو وكائه. 

3- حالة الحرب اأو النزاع الم�شلح .
4- عمل من اأعمال ال�شلطة العامة التي قامت بمنا�شبة دخول الب�شاعة اأو خروجها اأو عبورها 

من اأرا�شيها .
ومن ال�شروري -هنا- القول باأن بروتوكول مونريال الرابع لم يحدث تغيرا في م�شئولية الناقل 
ا  اأي�شً الب�شائع  الأ�شخا�ض نقل  اإلى نقل  اإ�شافة  لي�شمل  المو�شوعية  الم�شئولية  واإنما و�شع من نطاق 
مع تحديد و�شائل دفع م�شئولية الناقل ح�شرًا. وبذلك اأ�شبحت م�شئولية الناقل الجوي بمقت�شى 
على  قائمة  مو�شوعية  م�شئولية  هي  عليها  اأجريت  التي  التعديات  بعد  ول�شيما  وار�شو،  اتفاقية 

الخطر)12( .
11(  اأبو زيد ر�شوان- القانون الجوي، دار الفكر العربي 1983 �ض334.

12(  محمد فريد العريني- القانون الجوي، دار الجامعة الجديدة 2004، �ض315.



191د. كاميران الصالحي
الـحقوق مجلة 
)  11  ( المجلــــــــد 
)  1  ( العــــــــــدد 

5: طبيعة م�شئولية الناقل الجوي في اتفاقية مونتريال  1999

الدولية   التفاقية   2003 نوفمبر  في.  التنفيذ   حيز  اإلى  دخولها  منذ  التفاقية  هذه  اأ�شبحت 
ال�شائدة في م�شائل الماحه الجوية والطيران المدني في معظم دول العال، حيث اإنها اأحدثت تعدياً 

كليًا في اأ�شا�ض م�شئولية الناقل الجوي  بموجب المواد 18، 19، 21  والتي تفرق بين الحالت الآتية:
م�شئولية  اأ�شبحت  تعيبها  اأو  ال�شياع  اأو  كالتلف  الب�شاعة  تلحق  التي  بالأ�شرار  يتعلق  فيما   -1
الناقل  م�شئولية مو�شوعية قوامها ال�شرر وفق المادة )18(. اإل اأن هذه  التفاقية اأتاحت في الوقت 
نف�شه للناقل دفع م�شئوليته وفق الفقرة الثانية من هذه المادة في  الحالت المماثلة نف�شهاالتي وردت 

في بروتوكول مونريال الرابع 1975، وهي:

اأ- وجود خلل كامن في الب�شائع اأو  رداءة نوعيتها اأو عيب ذاتي بها.
ب- �شوء تغليف الب�شاعة من قبل المر�شل اأو اأحد تابعيه اأو وكائه.

ج- وجود عمل من اأعمال الحرب اأو النزاع الم�شلح.
د- اإجراءات اتخذتها ال�شلطة العامة ب�شاأن دخول الب�شائع اأو خروجها اأو عبورها.

اأو الب�شائع يعتبر  اأو الأمتعة،  التاأخير في نقل الم�شافرين،  النا�شئ عن  2. فيما يتعلق  بال�شرر 
الناقل الجوي وفق المادة )19(. م�شئولً ما لم يثبت باأنه وتابعوه ووكاوؤه قد اتخذوا كل التدابير 
المعقولة الازمة لتفادي ال�شرر، اأو اأنه ا�شتحال عليه، اأو عليهم اتخاذ مثل هذه التدابير، وبذلك 
العقدي  الخطاأ  اأ�شا�ض  على  الجوي  الناقل  لم�شئولية  العقدية  الطبيعة  على  التفاقية   هذه  اأبقت  

المفر�ض الذي يقبل اإثبات العك�ض. 
3- فيما يتعلق بالأ�شرار التي ت�شيب الم�شافرين من وفاة اأو اإ�شابة اأو جرح فقد جاءت التفاقية 
بنظام جديد للم�شئولية ، وذلك بهدف التوازن بين م�شالح الم�شافرين والناقل الجو، حيث ربطت 
اإ�شابته باأذى ج�شماني من خال  اأو  اأ�شا�ض الم�شئولية بقيمة الأ�شرار النا�شئة  عن وفاة الراكب  
و�شع م�شتويين للتعوي�ض مع اختاف الأ�شا�ض القانوني لكل منهما. فيما يتعلق بالم�شتوى الأول الذي 
الناقل وفق  فاإن م�شئولية  األف وحدة �شحب خا�ض،  يتجاوز مائة  بتعوي�ض ل  الم�شرور  يطالب فيه 
في  الجوي  الناقل  م�شئولية  تقوم  بينما  المو�شوعية،  الم�شئولية  اأ�شا�ض  على  تقوم   )/1/21( المادة 
الم�شتوى الثاني وفق المادة )2/21( على اأ�شا�ض الخطاأ العقدي المفر�ض، اإذا كانت مطالب الم�شرور 
األف وحدة �شحب خا�شة وهي وحدة نقدية ابتدعها �شندوق النقد الدولي، وحددت  تتجاوز مائة 

قيمتها على اأ�شا�ض خم�ض عمات رئي�شة.
وار�شو  اتفاقية  خالفت  قد   1999 مونريال  اتفاقية  باأن  يتبيّن  المواد  هذه  ا�شتقراء  ومن 
اإذا  للتعوي�ض  الأق�شى  الحد  من  ال�شتفادة  الجوي  الناقل  منعت  التي  لها  المعدلة  والبروتوكولت 
ثبت �شوء نيته.فقد تبنت هذه التفاقية فكرة الخطاأ العقدي المفر�ض في حالتي التاأخير في نقل 
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الم�شافرين، اأو الب�شائع، اأو الأمتعة، وفي حالة ال�شرر الذي ي�شيب الم�شافرين في م�شتواها الثاني، 
كما اأنها تطبق الم�شئولية المو�شوعية في حالتي الأ�شرار التي تلحق الب�شاعة والأ�شرار التي ت�شيب 
الم�شافرين في م�شتواها الأول. وبذلك اأ�شبحت م�شئولية الناقل الجوي عن الأ�شخا�ض قائمة على 
الم�شافرين وتحقيق  وذلك لحماية  النتيجة،  المخاطر وتحمل  اأ�شا�ض  اأي على  المو�شوعية  الم�شئولية 
التوازن بين م�شالح الناقل والراكب وب�شاعته واأمتعته ول�شيما في ظل ت�شاوؤل المخاطر الجوية بفعل 

التطور التكنولوجي)13( .
وار�شو 1929   اتفاقية  احكام   الكثير من  اخذت  قد  اتفاقية مونريال 1999  اأن  ومما ياحظ 
مراعاة  على  التفاقية  هذه  وا�شعو  حر�ض  اإذ  اإحكامها،  من  الكثير  وعدلت  المعدلة  وبوتوكولتها 
اتفاقية وار�شو 1929 وتنظيم العاقة بين التفاقيتي، حيث تن�ض المادة 1/55 من اتفاقية مونريال  
يثير  الن�ض  اأن هذا  اإل  النقل الجوي«،  اأي قواعد تطبق على  التفاقية على  »ترجح هذه  اأنه  على 
اتفاقية وار�شو 1929. في  اإلغاء  اإذا كانت تعني بذلك  ت�شاوؤلت عن المق�شود من كلمة ترجح وما 
الواقع اأن ذلك يجب اأن ل يف�شر على هذا النحو ول�شيما اأنه لم ترد في اتفاقية مونريال ما يدل 
على ذلك، اإل اأن ذلك ل يتنافى مع كون اتفاقية مونريال 1999 هي اأحدث التفاقيات الدولية في 
مجال النقل الدولي بل اإنها اأ�شبحت التفاقية الرئي�شة النافذة في معظم الدول اذ لتزال بع�ض 

الدول تطبق اأحكام كاً من اتفاقية وار�شو واتفاقية مونريال بينما تطبق بع�ض الدول اإحداها. 
الم�شالح  النقل الجوي ومراعاة  التطور في مجال  التفاقية في م�شايرة  الواقع نجحت هذه  في 
المتعار�شة ول �شيما في معالجة النق�ض الذي كانت اتفاقية وار�شو تعاني منها ول�شيما فيما يتعلق 
باأ�شا�ض الم�شئولية وحدود التعوي�ض. واليوم  نجد اأن معظم  الدول تطبق قواعد النقل الجوي وفقًا 
الم�شافرين  تجاه  الجوي  الناقل  بم�شئولية  المتعلقة  تلك  ول�شيما   1999 مونريال  اتفاقية  لأحكام 
اإما فيما يتعلق بم�شئولية الناقل تجاه الأ�شخا�ض الموجودين على  اأو الب�شائع،  اأ�شحاب الأمتعة  اأو 

ال�شطح والمت�شررين من ن�شاط الطائر، فاإن اتفاقية روما 1952 ل تزال هي النافذة.

ثانيًًا: الطبيعة القانونية لم�شئولية الناقل الجوي في القانون الإماراتي

�شبق واأن بيّنا باأن المجتمع الدولي اتجه ومنذ ا�شتخدام الطائرة لنقل الم�شافرين والب�شائع اإلى 
اإ�شدار الت�شريعات التي تعالج الماحة الجوية �شواءً على م�شتوى الت�شريعات الوطنية اأو التفاقيات 
الدولية والتي اأخذت تظهر في فرة ما بين الحربين العالميتين الأولى والثانية، اإل اأنها لم ت�شهد اإقبالً 

من الدول بالن�شمام اإليها اإل بعد الحرب العالمية الثانية.
توحيد  اإلى  ال�شاعية  الدول  �شمن  كانت  فاإنها  المتحدة،،  العربية  الإمارات  بدولة  يتعلق  وفيما 
الم�شافرين  ت�شيب  التي  الأ�شرار  عن  الجوي  الناقل  وم�شئولية  الجوي  للنقل  المنظمة  القواعد 

13(  فايز نعيم ر�شوان- الم�شدر ال�شابق، �ض220.
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والب�شائع، لذا، فاإنها حتى قبل �شدور  قانون الطيران المدني رقم )20( ل�شنة1991 كانت  تتولى 
تنظيم �شئون الماحة الجوية المدنية  عن طريق المرا�شيم مثل مر�شوم رقم 35 ل�شنة 1972 حول 
ل�شنة  رقم )95(  والمر�شوم  المتحدة،  بالأمم  المدني  للطيران  الدولية  المنظمة  اإلى  الدولة  ان�شمام 
1986 حول الموافقة على الن�شمام لمعاهدة مونريال الدولية لعام 1971 ب�شاأن قمع الأفعال غير 
الم�شروعة �شد �شامة الطيران، وكذلك المر�شوم التحادي رقم)8( ل�شنة 1981 بالموافقة لان�شمام 
اإلى معاهدة لهاي 1970، ب�شاأن قمع ال�شتياء غير الم�شروع على الطائرات والمر�شوم التحادي 

رقم )13( ل�شنة 1986 حول ان�شمام الدولة اإلى معاهدة وار�شو 1929.
وفي عام 1996 اأ�شدرت دولة الإمارات اإلى جانب قانون الطيران المدني، قانون رقم )14( ب�شاأن 
والنقل الجوي في  المدنى  الطيران  باإدارة  المتعلقة  المهام  التي تولت  المدني  الطيران  تاأ�شي�ض هيئة 
قانون  لأحكام  تخ�شع  لتزال  الجوي  الناقل  وم�شئولية  الجوي  النقل  م�شائل  معظم  اأن  اإل  الدولة 
التفاقيات  تعالج بموجب  فاإنها  الأخر،  الم�شائل  اإما  ل�شنة 1993،  رقم )18(  التجارية  المعامات 

الدولية التي ان�شمت اإليها دولة الإمارات.
فيما يتعلق بقانون الطيران المدنى  رقم )20( ل�شنة1991فاإنه لم يتناول معظم م�شائل الماحة 
عن  الناقل  م�شئولية  واأغفل  والتقنية  الفنية  الم�شائل  على  اهتمامه  جل  ي�شب  اإنه  حيث  الجوي، 
الأ�شرار التي ت�شيب الم�شافرين اأو الب�شاعة والأمتعة وغيرها من الم�شائل، اإل اأن هذا القانون يعتبر 
اأحكام التفاقيات الدولية هي اأحكاماً مكملة لها خال المواد 19و 4، حيث تن�ض المادة )19( على 
اعتبار اأحكام معاهدة �شيكاغو  وجميع البرتوكولت والتفاقيات التي ان�شمت اإليها دولة الإمارات 
اأحكامه. كما  يتعار�ض مع  القانون وبما ل  في مجال الطيران المدني وحمايته مكملة لأحكام هذا 
اأكتوبر 1929،  الموقعة في 12  للنقل الجوي  وار�شو  اتفاقية  اأحكام  تطبيق  المادة )47( على  تن�ض 
والتفاقيات الأخرى المتعلقة بالنقل الجوي التي ان�شمت اإليها الدولة  على نقل الأ�شخا�ض والأمتعة 
والب�شائع بطريق الجو. وبذلك يمكن الحتكام اإلى ن�شو�ض هذه التفاقيات لتنظيم الم�شائل التي 

لم يرد بها ن�ض في قانون الطيران المدني رقم )20( ل�شنة 1991. 
منها  اإ�شكالت  عدة  يثير  الإماراتي  المدني  الطيران  قانون  من   19 المادة  ن�ض  اإن  الواقع  في 
تعار�شه مع ن�ض المادة47 من الد�شتور الإماراتي التي تعتبر المعاهدات الدولية التي ترتبط بها دولة 
الإمارات العربية قانونًا داخليًا وتتمتع بقوة القوانين نف�شها ال�شابقة والاحقة لها.بينما ن�ض المادة 
اأعاه يمنح ال�شمو القانوني لقانون الطيران المدني في حالة تعار�شه مع اأي معاهدة دولية ان�شمت 
اإليها دولة الإمارات. كما اأن هذه المادة تتعار�ض مع تجاه المجتمع الدولي في تقديم اأحكام المعاهدات 

والتفاقيات الدولية المتعلقة بالطيران المدني على اأحكام قوانينها الداخلية.
واإلى جانب هذا التناق، فاإن الم�شرع الإماراتي عاد ومنح الأف�شلية لأحكام التفاقيات الدولية 
على القانون الوطني، ول�شيما في المادة 354 من قانون المعامات التجارية رقم)18( ل�شنة 1993 
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التي تن�ض على اأنه »مع عدم الإخال بالتفاقيات الدولية والتي تكون الدولة طرفاً فيها ت�شري على 
النقل الجوي اأحكام قانون المعامات التجارية«. وتبيّن من ذلك عدم تبني الم�شرع الإماراتي لنظام 

موحد للنقل الجوي.
ول �شك في اأنه في حالة التعار�ض بين الحكم الوارد في هذا القانون مع حكم التفاقيات الدولية 
تثار حتماً م�شكلة القانون الواجب التطبيق، ول�شيما اأن الم�شرع الإماراتي ين�ض �شراحة على عدم 
اأحكام  اإل في الحدود التي ل تتعار�ض مع  اإليها الدولة  باأحكام التفاقيات التي ان�شمت  العتداد 

القانون الطيران المدني التحادي. 
كما اأن ذلك يثير الت�شاوؤل حول اإرادة الم�شرع الإماراتي حول طبيعة النظام القانوني الذي ي�شمل 
كاً من النقل الجوي الدولي والداخلي، ول �شيما اأنه من خال ا�شتعرا�ض هذه المواد يبدو باأن اإرادة 
الم�شرع الإماراتي لم تكن وا�شحة اأو حا�شمة حول تحديد النظام القانوني الذي ينطبق على كل من 
النقل الداخلي والدولي، الأمر الذي قد يثير الحيرة والردد حول القانون الواجب التطبيق على 
النقل الجوي الذي يتم بين ميناء جوي في دولة الإمارات وميناء جوي تابع لدولة اآخر.، هل يطبق 

التفاقيات الدولية اأم قانون الطيران المدني اأو قانون المعامات التجارية.
اإن ا�شتعرا�ض المواد 3، 19، 47 من قانون الطيران المدني رقم )20( ل�شنة 1991. والمادة 354 
القانوني  النظام  على  ال�شوء  يلقي  قد   ،1993 ل�شنة   )18( رقم  التجارية  المعامات  قانون  من 
للطيران الجوي الداخلي والوطني في دولة الإمارات. اإذ اأن  تف�شير ن�شو�ض  هذه المواد قد يعني 
اأن الم�شرع الإماراتي يميل اإلى تطبيق اأحكام قانون الطيران واأحكام قانون المعامات التجارية على 
اإليها  ان�شمت  التي  الدولية  التفاقيات  اأحكام  تطبيق  اإمكانية  مع  الداخلي  الجوي  النقل  عمليات 
دولة الإمارات ب�شرط عدم تعار�شها مع اأحكام القانون الوطني. ومما يوؤيد هذا الراأي ما جاء في 
حكم تميز دبي لعام 200، حيث تتعلق الق�شية بعملية نقل تم التفاق عليه وفقاً لتفاقية مونريال 
1999 اإذ جاء في الحكم باأنه وفقاً للمادة 1/55 من اتفاقية مونريا، فاإن النقل الجوي بين دولتين 
اأو اأكثر تحكمه قواعد هذه التفاقية بين الدول الأطراف فيها والم�شدق عليها، واأما ما جاء بقانون 
يمتد  فا  الداخلي،  النقل  على  ي�شري  فاإنه  الجو،  بالنقل  خا�شة  اأحكام  من  التجارية  المعامات 

�شريانه اإلى النقل الجوي بين الدول)14( .
اإل اأن ذلك كله ل ينفي الإ�شكالت التي تثيرها المواد )19(. )47( من قانون الطيران المدني، 

والمادة 354 من قانون المعامات التجارية الإماراتي رقم )18( ل�شنة 1993 .
والب�شائع  والأمتعة  الركاب  ت�شيب  التي  الأ�شرار  عن  الجوي  الناقل  بم�شئولية  يتعلق  وفيما 
فقد عالج الم�شرع الإماراتي ذلك في المواد )355-357( من قانون المعامات التجارية  اإذ تن�ض 
المادة)355( على اأنه )يكون الناقل الجوي م�شئولً عن الأ�شرار التي تحدث نتيجة لوفاة اأو جرح 

14(  جل�شة 2007/7/13، الطعن رقم 2006/256، ال�شنة 2007 حقوق.
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اأي راكب اأو اأي �شرر بدني يتعر�ض له اأي من الركاب اأثناء النقل الجوي اأو اأثناء العمليات الخا�شة 
ب�شعوده ونزوله من الطائرة(، بينما تن�ض المادة )356( على اأنه. يكون الناقل الجوي م�شئولً عن 
الأ�شرار التي تحدث نتيجة لهاك اأو فقدان اأو تلف الأمتعة والب�شائع اإذا وقع الحادث الذي ترتب 
عليه ال�شرر اأثناء النقل الجوي(. و تن�ض المادة)357( على اأنه )يكون الناقل الجوي م�شئولً عن 
ال�شرر الذي يحدث نتيجة للتاأخير في و�شول الركاب اأو الأمتعة الم�شجلة اأو الب�شائع(. ويتبين من 
ا�شتقراء هذه المواد باأن  الم�شرع الإماراتي يعتبر م�شئولية الناقل  الجوي م�شئولية مو�شوعية اأ�شا�شها 
اأنه ي�شدد من م�شئولية الناقل ل�شالح الم�شافرين ومر�شلي الب�شائع  المخاطر وتحمل التبعية، كما 
بالوفاة  التي ت�شيب الم�شافر  والخدمات في  كل حالت الم�شئولية �شواءً في الم�شئولية عن الأ�شرار 
والجرح اأو اأية اأ�شرار اآخر. )المادة 355( اأو في حالة الم�شئولية عن الأ�شرار الناجمة من هاك اأو 
تلف اأو تعيب الب�شائع اأو الأمتعة )مادة 356( اأو في حالة الم�شئولية عن التاأخير في نقل الأ�شخا�ض 

اأو الب�شائع مادة )357(.
وفيما يتعلق ب�شروط قيام م�شئولية الناقل على اأ�شا�ض الخطاأ المفر�ض )الم�شئولية المو�شوعية( 
عن الأ�شرار البدنية التي ت�شيب الم�شافري، فاإنه ي�شرط وفقاً للمادة )355( وقوع ال�شرر اأثناء 
وجود الم�شافر على متن الطائرة اأو اأثناء العمليات الخا�شة ب�شعوده اأو هبوطه  من الطائرة، اإما 
بالن�شبة للب�شائع فقد ا�شرط وقوع ال�شرر اأثناء النقل الجوي. اأي الفرة التي تكون فيها الأمتعة 
والب�شائع في حرا�شة الناقل الجوي اأثناء الطيران، اأو اأثناء وجود الطائرة في اإحدى المطارات، اأو 

في اأي مكان اآخر هبطت فيه خارج المطار.
ومن الجدير بالذكر اأن الم�شرع الإماراتي قد اأورد ا�شتثناءات على قاعدة الم�شئولية المو�شوعية 
اأو فيما  ال�شفر،  اأثناء  التي تبقى في حرا�شة الم�شافر  ال�شخ�شية  للناقل �شواءً فيما يتعلق بالأ�شياء 

يتعلق بعدم م�شئولية الناقل في حالة النقل بالمجان.  
التجارية، فاإن   المادة 358 من قانون المعامات  اإلى  ا�شتنادًاً  فاإنه  الأو،  يتعلق بال�شتثناء  وفيما 
الناقل الجوي يعفي من الم�شئولية عن الأمتعة ال�شخ�شية التي يحتفظ بها الم�شافر معه على متن 
الطائرة اإذا اأ�شيبت بال�شرر. اإل اإذا اأثبت الم�شافر باأن الناقل الجوي اأو تابعوه لم يتخذوا التدابير 

الازمة لمنع وقوع ال�شرر.
ليكون  الجوي  الناقل  فاإن  اأعا،  القانون  من   1/365 للمادة  وفقاً  فاإنه  الثان،  ال�شتثناء  اأما 
م�شوؤولً عن الأ�شرار التي تحدث اأثناء النقل الجوي المجاني اإل اإذا اأثبت الم�شرور �شدور خطاأ من 
الناقل اأو من تابعيه. وعلى الرغم من اأن هذا الن�ض لم يبين ما اإذا كان الم�شرع يق�شد من ذلك 
فقط الأ�شرار التي ت�شيب الركاب اأو الب�شائع اأو الأمتعة، اإل اأنه من الراجح اأنه يق�شد بذلك كل 

تلك الأ�شرار. 
و يق�شد بالنقل بالمجان  وفقاً للمادة 2/365  النقل الذي يتم بدون اأجرة، واأن ليكون الناقل 
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دولة  في  المعروفة  الجوي  النقل  �شركات  بوا�شطة  يتم  الذي  النقل  فاإن  وعلي،  محرفاً،  الجوي 
الإمارات كطيران الإمارات وطيران التحاد وطيران دبي، ليعتبر نقاً مجانياً واإن تم ذلك بدون 
مقابل. فالم�شرع الإماراتي يربط بين �شرط عدم الحراف و�شرط عدم دفع الأجرة ليعتبر النقل 
قد تم مجانًاً. وعلي، فاإن الأ�شرار التي ت�شيب الم�شافر اأو الب�شائع اأو الأمتعة في حالة النقل المجاني 
الذي يتم من قبل ناقل غير محر، فاإن الناقل الجوي ليكون م�شوؤولً عنها اإل اإذا اأثبت الم�شرور باأن 

ال�شرر �شادر ب�شبب خطاأ من الناقل الجوي اأو من قبل تابعيه.
ويتبين من ذلك اأن الم�شرع الإماراتي في الحالة الأولى لم ي�شرط لقيام م�شئولية الناقل اإثبات 

الراكب لخطاأ الناقل بل اإثبات عدم اتخاذ الناقل لاإجراءات الازمة لمنع وقوع ال�شرر.  
ويق�شد بالإجراءات الازمة لمنع وقوع ال�شرر اإثبات الناقل باأن الطائرة كانت مزودة بالوقود 
وكونها  الجو  حالة  من  التاأكد  بعد  تم  القاع  اأن  اأو  القاع،  وقت  الجوية  الرحلة  لإتمام  الكافى 
اأن افراد الطائرة على الموؤهات المطلوبة بموجب القوانين  اأو  لت�شكل خطرًا على الماحة الجوية 
واللوائح. ويخ�شع تقدير اتخاذ التدابير الازمة لتقدير محكمة المو�شوع ويدخل في عنا�شر هذا 
التقدير نوع الطائرة، والظروف الجغرافية للرحلة الجوية، ومدى كفاءة اأجهزة النقاذ، وطبيعة 

الب�شاعة المنقولة. 
وعماً باأحكام التفاقيات الدولية من قبل الم�شرع الإماراتي نجد انه  في المادة 367 من قانون 
المعامات التجارية قد اأتاح الفر�شة اأمام الناقل الجوي للتخل�ض من الم�شئولية اإذ اأثبت اأن ال�شرر 
الناقل  التقديرية  لتخفي�ض  م�شئولية  ال�شلطة  اأنه منح المحكمة  ن�شاأ بخطاأ الم�شرور، كما  كله قد 
اإذ اأثبت هذا الأخير باأن خطاأ الم�شرور قد ا�شرك في اإحداث ال�شرر . ومن الطبيعى اأن الم�شئولية 
ال�شرر، ووفق  اإحداث  والناقل الجوي في  المت�شرر  تق�شم في هذه الحالة بمقدار م�شاهمة كل من 

القواعد العامة في القانون التجاري الإماراتي.
�شاير  قد  الدولية  التفاقات  اإلى  ان�شمامه  مع  تما�شيًا  الإماراتي  الم�شرع  اأن  �شبق  مما  ويتبين، 
من  تدريجيًا  تحولت  والتي  وار�شو،  اتفاقية  في  الجوي  الناقل  م�شئولية  به  مرت  التي  التطورات 
المو�شوعية ول �شيما في بروتوكول مونريال  الم�شئولية  اإلى  الم�شئولية الخطئية )الخطاأ المفر�ض( 
الرابع وقرر اأن م�شئولية الناقل عن الأ�شرار التي ت�شيب الركاب، اأو الب�شائع، اأو الأمتعة م�شئولية 
اأقام م�شئوليته  الناق، حيث  اأ�شا�ض م�شئولية  مو�شوعية بوجه عام، وبذلك وحد الم�شرع الإماراتي 
على اأ�شا�ض الم�شئولية المو�شوعية عن جميع الأ�شرار ب�شرف النظر عن تلك التي تلحق بالم�شافرين، 
اأو  اأو ب�شاعتهم،  الم�شافرين،  التاأخير في و�شول  النا�شئة عن  الأ�شرار  اأو  الأمتعة،  اأو  الب�شائع،  اأو 

اأمتعتهم الم�شجلة.
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المبحث الثاني
�شروط انعقاد م�شوؤولية الناقل الجوي عن �شلامة الب�شائع

والأمتعة في التفاقيات الدولية والقانون الإماراتي

اأولً: �شروط قيام م�شوؤولية الناقل في التفاقيات الدولية

عالجت اتفاقية وار�شو �شروط انعقاد م�شوؤولية الناقل الجوي عن الأ�شرار التي تلحق بالب�شاعة 
والأمتعة الم�شجلة في المادة )18( والتي تن�ض على اأنه ي�شاأل الناقل عن ال�شرر الذي يقع في حالة 
هاك اأو �شياع اأو تلف الأمتعة الم�شجلة اأو الب�شائع اإذا وقع الحادث الذي تولد عنه ال�شرر خال 
النقل الجوي .اأما اتفاقية مونريال 1999 فقد عالجت ذلك في المادة 18، حيث ن�شت على قيام 
م�شئولية الناقل الجوي عن ال�شرر الذي ين�شاأ في حالة تلف الب�شائع، اأو �شياعها، اأو تعيبها ب�شرط 

اأن يكون الحادث الذي الحق ال�شرر قد وقع خال فرة النقل الجوي.
اأنه  رغم اختاف التفاقيتين في طبيعة م�شئولية الناقل الجوي اإل  ويتبين من هذه الن�شو�ض 
واأثناء فرة  بالب�شاعة  اأ�شرار  يقع حادث يرتب عليه  اأن  الناقل  لقيام م�شوؤولية  ي�شرطان  اأنهما 

النقل الجوي وعليه نتعر�ض لهذه ال�شروط كل على حدة:
ال�شرط الأول: وقوع حادث. 

ال�شرط الثاني: اأن ينتج عن الحادث اأ�شرار بالب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجلة.
ال�شرط الثالث: اأن يقع الحادث اأثناء فرة النقل الجوي.

ال�شرط الأول: وقوع حادث

على الرغم من اأن اتفاقية وار�شو ا�شرطت وقوع حادث ك�شرط اأ�شا�ض لنعقاد م�شوؤولية الناقل 
اإل اأنها لم تعرفه تاركة المجال اأمام الفقه لتحديد المق�شود منه والذي بدوره انق�شم اإلى تجاه يدعو 
اإلى التف�شير الوا�شع لم�شطلح الحادث واآخر يدعو اإلى التف�شير ال�شيق له.اإل اأن التجاه الغالب في 
الفقه والق�شاء هو التو�شع في معنى الحادث وتف�شيره باأنه ي�شمل كل الأ�شباب الممكنة لل�شرر �شواءً 

اأكانت تلك الأ�شباب مت�شلة بعملية النقل اأم غير مت�شلة بها)15(  
وار�شو  اتفاقية  انعقاد  اأهمية تذكر في ظل  له  الواقع لم يكن تحديد وتف�شير هذا الم�شطلح  في 
لذا،  المفر�ض،  الخطاأ  اأ�شا�ض  على  الناقل  م�شوؤولية  اإقامة  التفاقية  هذه  قررت  حيث   ،192 عام 
اهتمامه  جلَّ  كان  الذي  الجوي  الناقل  اهتمام  مو�شوع  يكن  الم�شطلح لم  هذا  ماهية  معرفة  فاإن 
اأن  غير  تابعيه.  من  اأو  جانبه،  من  خطاأ  وقوع  عدم  باإثباته  الم�شوؤولية  من  التخل�ض  على  من�شبًا 

15(  د.عا�شور عبد الجواد،موجز القانون الجوي - مكتبة الن�شر 1992. 128.
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الجوي  الناقل  م�شوؤولية  بنى  الذي  مونريال  اتفاقية  الم�شطلح ظهرت في ظل  هذا  تف�شير  اأهمية 
اإلى  به  دفع  مما  الناقل،  م�شوؤولية  دفع  و�شائل  اأهمية  من  وقلل  المو�شوعية  الم�شوؤولية  اأ�شا�ض  على 
البحث عن تحديد مفهوم م�شطلح الحادث والتم�شك به لنفي م�شوؤوليته)16(  ول�شيما اأن التجاه 
ال�شيق لتف�شيره كان ي�شرط لوقوع  الحادث اأن يكون مرتبطاً بالنقل الجوي فعاً،  وبخافه، اأي 
في حالة عدم ترابط الحادث بالنقل الجو، فاإن الم�شرور لي�شتحق الح�شول على تعوي�ض. وهذا 
يعني اأن تف�شير الحادث في نطاق �شيق هو لم�شلحة الناقل الجو، حيث يقلل هذا التف�شير من فر�ض 
اإقرار م�شوؤوليته،. علي، فاإن الأ�شرار التي ت�شيب الراكب اأو ب�شاعته اأو اأمتعته الم�شجلة نتيجة خلل 
فني، اأو ميكانيكي، اأو تلك الناجمة من الهبوط المفاجئ للطائرة اأو ارتطامها بالأر�ض يعتبرفقط 
من الوقائع التي يمكن اأن ي�شمله م�شطلح الحادث،وبالتالي قيام م�شئولية الناقل، بينما التف�شير 
الوا�شع الذي ي�شرط عدم وجود اأي ارتباط بين وقوع الحادث )الواقعة الفجائية( وعملية النقل 
الجوي من �شاأنه قيام م�شوؤولية الناقل عن ال�شرر الذي �شببه الحادث بالرغم من عدم ارتباط 
الحدث بالنقل اأو ال�شتغال الجوي، وهذا يعني تو�شيع نطاق م�شئولية الناقل، وبالتالي يمكن اعتبار 
الكابينات المخ�ش�شة  اأ�شياء من  اأو �شقوط  اآخر  اأو اعتداء م�شافر على  الطائرات  حوادث خطف 
الناقل  م�شئولية  قيام  وبالتالي  الحادث،  مفهوم  �شمن  تدخل  كلها  وت�شررها  ال�شخ�شية  لاأمتعة 

عنها مادام الم�شافر لم يكن له دور في حدوث هذه الأ�شرار. 

ال�شرط الثاني: اأن ينتج عن الحادث اأ�شرار بالب�شاعة اأو الأمتعة ال�شخ�شية 

ي�شرط لنعقاد م�شئولية الناقل الجوي حدوث �شرر، وقد حددت كل من اتفاقية وار�شو 1929  
واتفاقية مونريال لعام 1999 �شور ال�شرر التي تلحق الب�شاعة لقيام م�شوؤولية الناق، حيث تو�شف 

ال�شرر  في ثاثة اأ�شكال هي الهاك، اأو ال�شياع، اأو التلف.
اأو جزئى جعلها غير  اإذا طراأ عليها تغير كلى  اأن الب�شاعة تعتبر في حالة هاك  من المعروف 
من  الناقل  ليتمكن  بحيث  الب�شاعة  اختفاء  به  فيق�شد  ال�شياع  اأم  اأ�شاً،  له  اأعدت  لما  �شالحة 
ت�شليمها اإلى المر�شل اإليه، اإما تلف الب�شاعة فهو اإ�شابة الب�شاعة بعيب اأو عطب يجعلها معيبة وتوؤثر 

على قيمتها بح�شب ال�شتعمال الذي اأعدت  له)17(.
حالة  في  تعتبر  الب�شاعة  فاإن  وار�ض،  اتفاقية  من  للمادة 3/13  وفقاً  اأنه  بالذكر  الجدير  ومن 
هاك اإذا لم ت�شل اإلى المر�شل اإليه بعد انق�شاء �شبعة اأيام من التاريخ الذي كان يتعين و�شولها 
اإليه، اإما بالن�شبة لاأمتعة الم�شجل، فاإنها تعتبر في حالة هاك اإذا لم ت�شل اإلى �شاحبه خال 21 

يومًا من اليوم الذي كان يجب اأن ت�شل فيه. 

16(  �شريف غنام،قانون الطيران اأكاديمية - �شرطة دبى 2009. 288.
17(  رفعت فخري، الوجيز في القانون الجوي، القاهرة 1990، �ض83..
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ومما �شبق يتبين باأن مجرد عدم تنفيذ الناقل الجوي للتزامه بو�شول الب�شاعة اأو الأمتعة اإلى 
المر�شل اإليه في الموعد المحد، فاإنه يعتبر مخاً بالتزامه ب�شامة الب�شاعة والأمتعة، وبالتالي تقوم 
م�شوؤوليته عن تعوي�ض المت�شرر ومن دون اإلزام الأخير باإثبات ال�شبب الذي اأدى اإلى هاك اأو �شياع 

اأو تلف الب�شاعة اأو الأمتعة.
وفيما يتعلق باتفاقية مونريال 199، فاإن م�شئولية الناقل عن هاك، اأو تلف، اأو �شياع الب�شائع 

هي م�شئولية مو�شوعية في حالة وقوع الحدث الم�شبب لل�شرر اأثناء فرة النقل الجوي .
اأي اإن الناقل يكون م�شئولً عن الأ�شرار الحا�شلة للب�شائع بمجرد ح�شولها ودون حاجة لإثبات 
خطاأ الناقل، اإل اأن هذه التفاقية  اأتاحت للناقل دفع م�شئوليته وفق االمادة  3/1 اإذا اأثبت اأن ال�شرر 
يرجع اإلى �شبب، اأو اأكثر من الأ�شباب التالية: هي الحالت المماثلة نف�شها التي وردت في بروتوكول 

مونريال الرابع 1975، وهي:
وجود خلل كامن في الب�شائع، اأو  رداءة نوعيتها، اأو عيب ذاتي بها. اأ-  

�شوء تغليف الب�شاعة من قبل المر�شل، اأو اأحد تابعيه اأو وكائه. ب-  
وجود عمل من اأعمال الحرب اأو النزاع الم�شلح. ج-  

اإجراءات اتخذتها ال�شلطة العامة ب�شاأن دخول الب�شائع اأو خروجها اأو عبورها د-  
وي�شاف اإلى ذلك اأن المادة 20 من اتفاقية مونريال 1999 منح الناقل الجوي اإمكانية اإعفائه 
من الم�شئولية اإذا اأثبت اأن اهمالً، اأو خطاأ، اأو امتناع ال�شخ�ض الذي يطالب بالتعوي�ض، اأو ال�شخ�ض 

الذي ي�شتمد منه حقوقه قد �شبب ال�شرر للب�شاعة اأو ا�شهم في حدوثه.
كما تفرق هذه التفاقية بين م�شئولية الناقل عن الأ�شرار التي تلحق الأمتعة ح�شبما اإذا كانت 
م�شجلة اأو غير م�شجلة. ففيما يتعلق بالحالة الأولى تكون م�شئولية الناقل عن الأ�شرار التي ت�شيب 
الب�شاعة �شواءً بال�شياع اأو التلف اأو الهاك م�شئولية مو�شوعية قائمة على اأ�شا�ض الخطر اأو تحمل 
التبعة.اإل اأن الناقل وفقًا للمادة2/17 من هذه التفاقية ي�شتطيع دفع م�شئوليته اإذا اأثبت اأن ال�شرر 
ال�شرر  اأن  يثبت  اأن  فيها.اأو  ذاتي  ب�شب عيب  نوعيتها  اآو في  الأمتعة  كامن في  اإما خلل  اإلى  يرجع 
يرجع اإلى اإهمال اأو خطاأ اأو امتناع ال�شخ�ض الذي يطالب بالتعوي�ض اأو ال�شخ�ض الذي ي�شتمد منه 
الرحلة  اأثناء  الراكب  بها  اآو احتفظ  الأمتعة غير م�شجلة  تكون فيها  التي  اإما في الحالة  حقوقه.  
الجوية تكون م�شئولية الناقل عن الأ�شرار �شخ�شية قائمة على اأ�شا�ض الخطاأ واجب الإثبات. اأي 
وكائه.ومما ياحظ  اأو  تابعيه،  اأحد  اأو  الناقل  الم�شافر خطاأ  اأثبت  اإذا  اإل  م�شئولً  الناقل  ليكون 
اأنه على الرغم من اأن ن�ض المادة 2/17 من اتفاقية مونريال تتحدث عن م�شئولية الناقل الجوي 
عن الأمتعة الم�شجلة فقط. اإل اأنها�شتنادًااإلى ن�ض المادة 3/22 من هذه التفاقية والخا�شة بالحد 
ا م�شئولً عن الأمتعة  غير الم�شجلة اأي الأمتعة  الأعلى للتعوي�ض يمكن القول باأن الناقل يكون اأي�شً
هذه  في  الناقل  م�شئولية  انعقاد  �شروط  اأحالت  الدولية  التفاقيات  اأن  الم�شافر،غير  يحملها  التي 
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الحالة لقواعد القانون الوطني الواجب التطبيق)18(  

ال�شرط الثالث: وقوع الحادث اأثناء النقل الجوي

ت�شرط اتفاقية وار�شو اأن يقع الحادث الذي األحق �شررًا بالب�شاعة والأمتعة ال�شخ�شية اأثناء 
تلحق  التي  الأ�شرار  عن  الناقل  م�شوؤولية  قيام  على   1/18 المادة  تن�ض  حيث  الجو،  النقل  عملية 
التي  الفرة  ت�شمل  الجوي  النقل  فرة  باأن  المادة 2/18  تن�ض  كما  الجوي،  النقل  اأثناء  الب�شاعة 
تكون فيها الب�شائع والأمتعة ال�شخ�شية في حرا�شة الناقل، �شواءً اأكان ذلك في مطار، اأو على متن 

الطائرة، اأو في اأي مكان اآخر عند الهبوط خارج المطار. 
وقوع  الجوي  الناقل  م�شوؤولية  لقيام  ا�شراطها  اإلى  اإ�شافة  التفاقية  هذه  اأن  ذلك  من  ويتبين 
التي  والأمتعة  الب�شاعة  وجود  ت�شرط  فاإنها  الجو،  النقل  عملية  اأثناء  لل�شرر  الم�شبب  الحادث 
ت�شررت في حرا�شة الناقل الجوي، اأي اإنها اأخذت بمعيار حرا�شة الناقل اأي �شرورة وجود الب�شاعة 
النقل  اأثناء  عوائق  دون  �شيطرته)19(عليها  يمار�ض  بحيث  الناقل  و�شيطرة  اإمرة  تحت  الأمتعة  اأو 
الجوي، كا يتبين من ذلك باأن فرة النقل الجوي، هي الفرة التي تبداأ منذ دخول الب�شاعة والأمتعة 
ال�شخ�شية في الحيازة الفعلية للناقل الجوي، وتمتد لحين ت�شليمها للمر�شل اإليه في مطار الو�شول. 
وهذا يعني اأن اإ�شابة الب�شاعة والأمتعة خال هذه الفرة )فرة الحرا�شة( باأي اأ�شرار يوؤدي اإلى 
قيام م�شئولية  الناقل الجوي عن تلك الأ�شرار مالم يثبت اأنه بذل وتابعوه الإجراءات والحتياطات 

الازمة لتفادي ال�شرر اأو اأن ذلك يرجع اإلى قوة قاهرة.
كما يتبين من المادة 3/18 من اتفاقية وار�شو اأن فرة النقل الجوي اأي الفرة التي تكون الب�شاعة 
اأو الأمتعة ال�شخ�شية في حيازة الناقل الفعلية لت�شمل اأية عمليات نقل برية اأو بحرية اأو نهرية يتم 
خارج المطار. اإل اإذا كانت هذه العمليات تدخل في تنفيذ عقد النقل، اأي اإنها تتم بق�شد ال�شحن اأو 
الت�شليم اأو النتقال من طائرة اإلى اآخر.. اإذ تعتبر هذه العمليات في هذه الحالت مكملة في الواقع 
لعملية النقل، كما اأن الب�شاعة والأمتعة الم�شجلة لتزال في الحيازة الفعلية للناقل، لذا، فاإنه يعتبر 

م�شوؤولً عن اإلحاق اأية اأ�شرار تلحق بها ما لم يقم الدليل على عك�ض ذلك.
ويتبين من ذلك اأن اتفاقية وار�شو قد و�شعت قرينة قانونية مقت�شاها اأنه في حالة اقران عملية 
اأو  النقل الجوي بعمليات غير جوي، فاإن الناقل يكون م�شوؤولً عن الأ�شرار التي تلحق بالب�شاعة 
الأمتعة ال�شخ�شية خال تلك العمليات، وذلك ب�شرط اأن تكون  هذه العمليات  مرتبطة بعملية النقل 
الجوي وداخلةً في تنفيذه، ولي�ض �شابقًا اأو لحقًاً عليه)20(. �شواءً وقعت هذه العمليات خارج المطار 

بق�شد ال�شحن اأو الت�شليم اأو النقل من طائرة اإلى اآخر..

18(  هاني دويدار النقل البحرى والجوي - من�شورات الحلبي الحقوقية 2008 �ض386
19(  فايز نعيم ر�شوان، الم�شدر ال�شابق، �ض228..

20(  م�شطفى البنداري، قانون الطيران المدني، جامعة ال�شارقة، 2006، �ض288.
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والب�شائع  الأمتعة  الذي يلحق  ال�شرر  الناقل الجوي عن  باأن م�شئولية  القول  ومما �شبق يمكن 
�شواءً على متن  الناقل الجوي  والب�شائع في حرا�شة  الأمتعة  فيها هذه  تكون  التي  الفرة  تقوم في 
الطائرة اأو على اأر�ض المطار اأو فياأيمكان تهبط فيه الطائرة. اإل اأن هذه الحرا�شة تنتهي مع ت�شلم 
الم�شافر لمتعته في مطار الو�شول. ومن ثم ليكون الناقل م�شوؤولً عن الأ�شرار التي تلحق الب�شاعة 

اأو الأمتعة الم�شجلة اأثناء قيام اأحد معاوني الناقل بم�شاعدة الم�شافر لنقلها خارج المطار)21(.
في  الم�شجلة  الأمتعة  اأو  الب�شائع  �شلامة  عن  الجوي  الناقل  م�شوؤولية  قيام  �شروط  ثانيًًا: 

القانون الإماراتي: 

المعامات  قانون  في  الجوي  النقل  باأحكام  الخا�ض  الف�شل  �شمن  الواردة   356 للمادة  وفقاً 
اأنه »يكون الناقل الجوي م�شوؤولً عن الأ�شرار  التجارية رقم )18( ل�شنة 1993 والتي تن�ض على 
التي تحدث نتيجة لهاك اأو فقدان اأو تلف الأمتعة الم�شجلة والب�شائع اإذا وقع الحادث الذي ترتب 
عليه ال�شرر اأثناء النقل الجوي« يمكن القول باأن الم�شرع الإماراتي ي�شرط لقيام م�شوؤولية الناقل 

الجوي توافر ال�شروط الآتية: 
اأن يقع حادث.- 1
اأن يقع هذا الحادث خال النقل الجوي.- 2
اأن يلحق الب�شاعة �شررمن جراء هذا الحادث.- 3

واتفاقية  وار�شو  اتفاقية  اإلى  الإمارات  دولة  ان�شمام  رغم  اأنه  نرى  حادث،  بوقوع  يتعلق  ففيما 
مونريال اللتين ا�شتخدمتا م�شطلح الحادثة )The Accident( فيما يتعلق بالأ�شرار التي ت�شيب 
المعامات  قانون  فاإن  الب�شاع،  ت�شيب  التي  الأ�شرار  في   Event الحدث  وم�شطلح  الأ�شخا�ض 
ت�شبب  التي  الواقعة  عن  للتعبير  اأعان   )356( المادة  في  الحادث  م�شطلح  ا�شتخدم  التجارية 
اإلى  الرجوع  ي�شتوجب  الذي  الأمر  مفهومه،  بيان  دون  الم�شجلة ومن  والأمتعة  بالب�شاعة  اأ�شراراً 
قانون الطيران المدني رقم )20( ل�شنة 199، حيث تن�ض  المادة الأولى )بند 27(  على »اأن حادث 
الطيران هو كل حادث مرتبط بت�شغيل الطائرة، ويقع في الفرة مابين الوقت الذي ي�شعد فيه اأي 
�شخ�ض اإلى الطائرة بق�شد الطيران حتى الوقت الذي تتم فيه مغادرة جميع الأ�شخا�ض للطائرة«.
الأ�شخا�ض  وبنقل  الطائرة  بت�شغيل  مرتبط  المادة  هذه  في  الوارد  الحادث  م�شطلح  اأن  يبدو   
ولي�شري على الب�شائع والأمتع، حيث اإنها ت�شرط وقوع الحادث اأثناء فرة �شعود الم�شافرين اإلى 
الطائرة لحين مغادرتهم لها، بينما المادة 356 من قانون المعامات ت�شرط وقوع الحادث الم�شبب 
لاأ�شرار للب�شائع والأمتعة اأثناء النقل الجوي ولم يتطرق اإلى عمليات ال�شعود والمغادرة ، اذ تن�ض 
هذه المادة على اأن الناقل الجوي يكون م�شئولً عن الأ�شرار التي تحدث نتيجة لهاك اأو فقدان اأو 

21(  هاني دويدار الم�شدر ال�شابق �ض389.
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تلف الأمتعة الم�شجلة والب�شائع اإذا وقع الحادث الذي ترتب عليه ال�شرر اأثناء النقل الجوي. ي�شتنتج 
من ذلك اأن الحادث الذي يرتب عليه قيام م�شوؤولية الناقل عن �شامة الب�شاعة والأمتعة هو كل 

فعل يرتب عليه هاك اأو �شياع اأو تلف الب�شاعة اأثناء النقل الجوي.

2- وقوع الحادث اأثناء النقل الجوي:

على  يرتب  الذي  الحادث  فاإن  الإمارات،  التجارية  المعامات  قانون  من   1/356 للمادة  وفقاً 
الم�شجلة  الأمتعة  اأو  بالب�شاعة  اأ�شراراً  يلحق  الذي  الفعل  هو  الناقل الجوي  م�شوؤولية  قيام  وقوعه 
بالهاك اأو الفقدان اأو التلف ب�شرط وقوعه اأثناء النقل الجوي. وقد ف�شرت الفقرتان الثانية والثالثة 
من المادة اأعاه المق�شود من فرة النقل الجو، حيث بينت الفقرة الثانية باأن النقل الجوي ي�شمل 
الفرة التي تكون فيها الأمتعة والب�شائع في حرا�شة الناقل اأثناء الطيران، اأو اأثناء وجود الطائرة 
في اإحدى المطارات، اأو في اأي مكان اآخر هبطت فيه.بينما تن�ض الفقرة الثالثة من هذه المادة على 
اأن النقل الجوي لي�شمل الفرة التي تكون فبها الأمتعة اأو الب�شائع محل نقل برى اأو بحري اأو نهري 

يقع خارج المطار.
اأو  الب�شاعة  �شامة  الناقل الجوي عن  م�شوؤولية  لقيام  ي�شرط  الإماراتي  الم�شرع  فاإن  وبذلك، 
الأمتعة ال�شخ�شية باأن تكون في حيازة الناقل الجوي عند تعر�شها لل�شرر، اأي اإن تكون في حرا�شة 
الناقل الفعلية بحيث ي�شتطيع اأن يمار�ض �شلطة عليها. ويتفق القانون الإماراتي في هذه الم�شاألة مع 
اتفاقية مونريال 1999 )المواد1، 3، 4( التي ت�شرط بدورها لقيام م�شوؤولية الناقل الجوي عن 
الأ�شرار التي ت�شيب الب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجلة باأن تكون في الحيازة الفعلية للناقل اأثناء النقل 

الجوي. 
اأثناء  الناقل الجوي  الأمتعة في حرا�شة  اأو  الب�شاعة  تواجد  ب�شرط  الإماراتي  الم�شرع  يكتف  لم 
ا اأثناء وجود  الطيران فقط كما فعلت اتفاقية مونريال بل ا�شرط تواجدها في حيازة الناقل اأي�شً
القانون  للمادة 2/356 من  وفقًا  وذلك  فيه،  اأي مكان هبطت  اأو في  المطارات  اإحدى  الطائرة في 
اأعان. وهذا يعني اأن المق�شود بفرة النقل الجوي التي تكون الب�شاعة والأمتعة ال�شخ�شية فيها في 
ا  حيازة الناقل غير مق�شورة على الفرة التي تكون فيها الطائرة في حالة طيران، واإنما ت�شمل اأي�شً

الفرة التي تتواجد فيها الطائرة في اأحد المطارات اأو في اأي مكان اآخر.
اأو  الب�شاعة  تكون  اأن  يجب  التي  الأماكن  حدد  قد  الإماراتي  الم�شرع  باأن  القول  يمكن  وبذلك 
الم�شجلة،  الأمتعة  اأو  الب�شاعة  �شامة  عن  م�شوؤوليته  لقيام  الناقل  حرا�شة  في  ال�شخ�شية  الأمتعة 

وعلى �شبيل الح�شر، وهي: 
1- اأثناء عملية الطيران.

مطار  اأو  الو�شول،  اأو  القيام،  مطار  بها  ويق�شد  المطارات  اأحد  في  الطائرة  وجود  اأثناء   -2
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الرانزيت.
3- في اأي مطار اأو مكان تهبط فيه الطائرة اختياراً اأو ا�شطراراً.

الم�شرع  اإن  حيث  الأماك،  هذه  كل  ت�شمل  الجوي  النقل  فرة  باأن  ذلك  من  ال�شتنتاج  ويمكن 
الإماراتي ذكر م�شطلح اأي مكان تهبط فيه الطائرة ولم ي�شرط هبوط الطائرة في مطار بالمعنى 
اأو الأمتعة حتى في  المعروف، الأمر الذي يعني قيام م�شوؤولية الناقل الجوي عن �شامة الب�شاعة 

حالة ا�شطرار الطائرة اإلى الهبوط ال�شطراري، وفي اأي مكان كان.
ومن خال ال�شتنتاج المخالف للمادة )2/356( من قانون المعامات التجارية الإماراتي يمكن 
القول بعدم قيام م�شوؤولية الناقل الجوي عن الأ�شرار التي ت�شيب الب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجلة اإذا 
لم تكن في الحيازة الفعلية للناقل في الأماكن المذكورة اأعاه اأو اأن تكون في حيازته ولكن في غير 

الأماكن المحددة ح�شرًاً وفقاً للمادة اأعاه.
“لي�شمل النقل الجوي  اأنه  اإلى المادة )3/356( من القانون اأعاه والتي تن�ض على  وا�شتنادًاً 
المطار”  يقع خارج  نهري  اأو  بحري  اأو  بري  نقل  الب�شائع محل  اأو  الأمتعة  فيها  تكون  التي  الفرة 
يمكن القول باأن الناقل الجوي ليكون م�شوؤولً عن الأ�شرار التي ت�شيب الب�شاعة خال عمليات 
النقل البري اأو البحري اأو النهري التي تتم خارج اأ�شوار المطارات. وهذا يعني عدم م�شوؤولية الناقل 
الجوي عن الأ�شرار التي تلحق بالب�شاعة اأو الأمتعة ال�شخ�شية بعد ت�شليمها اإلى المر�شل اإليه اأو بعد 
تفريغها من الطائرة وو�شعها تحت حرا�شة المر�شل اإليه اأو دخول الب�شاعة اإلى المنطقة الجمركية 
اأو  الب�شاعة  تلحق  التي  الأ�شرار  عن  م�شوؤولً  ليكون  الناقل  اأن  كما  اإليه.  المر�شل  حرا�شة  وتحت 

الأمتعة الم�شجلة اأثناء قيام اأحد معاوني الناقل بم�شاعدة الم�شافر لنقلها خارج المطار. 
الم�شجلة  والأمتعة  الب�شائع  اأ�شحاب  م�شالح  على  الحفاظ  في  الإماراتي  الم�شرع  من  ورغبة 
وتما�شيًاً مع اأحكام التفاقيات الدولي، فاإنه قرر م�شوؤولية الناقل عن الأ�شرار التي ت�شيب الب�شاعة 
اأو الأمتعة اأثناء نقلها براً اأو بحراً اأو نهراً اإذا كانت هذه العمليات لزمة ل�شحنها اأو لت�شليمها اإلى 
المر�شل اإليه اأو لنقلها على طائرة اآخر.. اأي اإذا كانت هذه العمليات تدخل �شمن تنفيذ عقد النقل 
الجو، فاإن الب�شائع والأمتعة تعتبر في هذه الحالة تحت حرا�شة الناقل، وبالتالي، فاإنه يكون م�شوؤولً 

عن �شمان �شامتها من ال�شرر.
ومن خال ال�شتنتاج المخالف للمادة 3/356  من القانون اأعاه يمكن القول باأن الناقل ي�شتطيع 
التخل�ض من الم�شوؤولية اإذا اأثبت باأن العمليات اأعاه لم يكن بق�شد ال�شحن، اأو ت�شليم الب�شاعة، اأو 
الأمتعة الم�شجلة اإلى المر�شل اإليه، اأو لنقلها اإلى طائرة اآخر.، اأو اإذا اأثبت باأن الب�شاعة خال هذه 

العمليات لم تكن في حيازته الفعلية بل في حيازة المر�شل اإليه اأو ال�شاحن)22( .

22(  �شريف غنام، الم�شدر ال�شابق �ض303.
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3- اأن يلحق الب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجلة �شرر:

ي�شرط لقيام م�شوؤولية الناقل الجوي اأن يرد محل ال�شرر على الب�شائع والأمتعة الم�شجلة �شواءً 
بهاكها اأو فقدانها اأو تلفها. اأي اإن وقوع ال�شرر يعتبر �شرطاً اأ�شا�شياً لتقرير م�شوؤولية الناقل، وهذا 

ما اأكدته اتفاقية مونريال 1999 والمادة )356( من قانون المعامات التجاري الإماراتي.
التي  الإماراتي واتفاقية مونريال في تو�شيف الأ�شرار  القانون  الرغم من الخاف بين  وعلى 
ت�شيب الب�شاعة، اإذ اأورد الم�شرع الإماراتي في المادة )356( م�شطلحات الهاك والفقدان والتلف 
تعيب  اأو  ال�شياع  اأو  التلف  بـ  الأ�شرار  عن  تعبر   1999 مونريال  اتفاقية  من   1/18 المادة  بينما 
الب�شاعة، فاإن هذا الخاف ل ي�شكل اأهمية قانونية واإنما هو مجرد تعبير عن تو�شيف الأ�شرار 
واتفاقية مونريال  الإماراتي  القانون  اأن كاً من  اإذ  ال�شخ�شية،  الأمتعة  اأو  بالب�شاعة  تلحق  التي 
يعتبران وقوع ال�شرر بالب�شاعة اأو الأمتعة ال�شخ�شية �شرطًا جوهريًا لقيام م�شئولية الناقل الجوي 
اأو الأمتعة ال�شخ�شية في حرا�شة الناقل  اأثناء النقل الجوي ووجود الب�شاعة  ب�شرط وقوع ال�شرر 

الجوي.
وبموجب المادة )364( من قانون المعامات التجارية الإمارات، فاإن المر�شل اإليه ملزم باإخطار 
الناقل بوجود تلف بالب�شاعة اأو الأمتعة ال�شخ�شية فور اكت�شافه لذلك وفي ميعاد ليجاوز �شبعة اأيام 
بالن�شبة اإلى الأمتعة واأربعة وع�شرين يومًا بالن�شبة للب�شائع، اإما في حالة ت�شلم المر�شل اإليه للب�شائع 
والأمتعة في مكان الو�شول ومن دون اإبداء تحفظا، فاإن ذلك يعتبر قرينة على اأنه ت�شلمها في حالة 
اأن هذه القرينة قابلة لإثبات العك�ض وفق  اإل  جيدة ومطابقة ل�شروط وثيقة النقل )المادة 363(. 
المادة )3/364( من القانون الإماراتي والمادة )1/21( من اتفاقية مونريال، وذلك في حالة اإثبات  
المر�شل اإليه �شدور غ�ض اأو تدلي�ض من الناقل اأو من تابعيه لإخفاء ال�شرر الذي اأ�شاب الأمتعة اأو 

الب�شائع  .
الأمتعة  اأو  بالب�شاعة  تلحق  التي  الأ�شرار  عن  م�شوؤوليته  الجوي   الناقل  بدفع   يتعلق  وفيما 
 )356( المادة  وفق  الإماراتي  التجارية  المعامات  القانون  باأن  ذكرنا  واأن  �شبق  فقد  ال�شخ�شية. 
يقيم م�شوؤولية الناقل عن الأ�شرار التي ت�شيب الب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجلة على اأ�شا�ض الم�شوؤولية 
المو�شوعية. اإل اأنه وفقاً للمادة 367 قد اأتاح الفر�شة اأمام الناقل الجوي للتخل�ض من الم�شئولية. اإذا 
اأثبت اأن ال�شرر كله قد ن�شاأ بخطاأ الم�شرور، كما اأنه اأجاز للمحكمة اأن تخف�ض من م�شوؤولية الناقل 
اأنه من خال ال�شتنتاج المخالف  اإحداث ال�شرر.كما  باأن خطاأ الم�شرور قد ا�شرك في  اأثبت  اإذا 
للمادة )2/362(  من القانون اأعان والتي تقرر بطان كل �شرط يق�شي باإعفاء الناقل الجوي من 
الم�شوؤولية اأو بتحديدها باأقل، مما هو وارد في المادة )356(  اإل في حالة هاك ال�شيء محل النقل 
اأو تلفه ب�شبب طبيعته اأو عيب ذاتي فيه، فاإن الناقل الجوي ي�شتطيع التفاق مع المر�شل اإليه لإعفائه 
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اأو تحديد م�شوؤوليته في حالة هاك ال�شيء محل النقل اأو تلفه ب�شبب طبيعته اأو عيب ذاتي فيه.
اإن هذه  اإبرام اتفاق خا�ض ب�شاأن، حيث  اإلى  اإعفاء الناقل في هذه الحالت لتحتاج  اأن   ونرى 
اأن  اإذ  الدولية.  التفاقيات  وفي  الإماراتية  القوانين  في  المعروفة  الإعفاء  حالت  من  هي  الحالت 
اإتاف الب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجلة ب�شبب طبيعتها اأو ب�شبب عيب ذاتي فيها يعني بحد ذاته عدم 
م�شوؤولية الناقل مادام لم ي�شدر عن جانب الناقل اأو من تابعيه خطاأ  م�شاهم في اإحداث ال�شرر. 
اإما فيما يتعلق بالأمتعة ال�شخ�شية التي تبقى في حرا�شة الم�شافر اأثناء ال�شف، فاإن الناقل ليكون 
م�شوؤولً عن الأ�شرار التي تلحق بها وفق المادة )358( من القانون اأعاه، اإل اإذا اأثبت الم�شافر باأن 

الناقل اأو تابعيه لم يتخذوا التدابير الازمة لمنع وقوع ال�شرر.

الخاتمة

لقد تبين لنا من خال هذا البحث مدى اأهمية م�شوؤولية الناقل الجوي عن �شامة الم�شافرين 
الم�شوؤولية محور جدل فقهي  الم�شجلة، فقد كانت هذه  والأمتعة  الب�شائع  اأو م�شوؤوليته عن �شامة 
وا�ض، حيث اختلفت الآراء الفقهية ب�شاأنها، فمنها من دعت اإلى اإقامة م�شوؤولية الناقل على اأ�شا�ض 
الم�شوؤولية التق�شيرية، واأخرى دعت اإلى اإقامة هذه الم�شوؤولية  على اأ�شا�ض الم�شوؤولية العقدية، بينما 

دعت اآراء اآخر. اإلى اعتبار م�شوؤولية الناقل الجوي �شكل من اأ�شكال الخطاأ المفر�ض.
لقد تعر�شت اتفاقية وار�شو لعام 1929 لكل هذه الحالت وانتهت اإلى تبني حلول قانونية توفيقية، 
واأقرت باأن التزام الناقل ب�شمان �شامة الراكب اأو الب�شائع والأمتعة هو التزام ببذل عناية ومن ثم 
انعقاد م�شوؤوليته العقدية اإذا اأخل بذلك، وهذا يعني اأنه في حالة  تحقق �شر، فاإنه يفر�ض اأن ثمة 

خطاأ قد �شدر من جانب الناقل مالم يثبت اتخاذه التدابير الازمة لمنع وقوع ال�شرر. 
ورغم اأن اتفاقية وار�شو 1929 لم تفرق في البداية بين م�شوؤولية الناقل عن نقل الركاب اأو نقل 
التعديات  اأن  اإل  واأمتعته،  الم�شافر  تاأخير  عن  الناجمة  الأ�شرار  عن  م�شوؤوليته   عن  اأو  الب�شائع 
الاحقة بداأت تميز بينهما، فوفقاً لبروتوكول جوانتيمال، فاإن م�شوؤولية النقل عن �شامة الم�شافر 
اأو �شامة الب�شائع اأ�شبحت م�شوؤولية مو�شوعية)23( تنعقد بمجرد تحقق ال�شرر. اإما م�شوؤوليته عن 
الأ�شرار الناجمة عن تاأخير الم�شافر واأمتعته فاأ�شبحت قائمة على الم�شوؤولية العقدية التي تقوم على 
الخطاأ المفر�ض، اإما طبقًا لأحكام بروتوكول مونريال 1999 فقد اأ�شبحت م�شوؤولية الناقل الجوي 
عن الأ�شرار التي ت�شيب الم�شافرين اأو الب�شائع والأمتعة الم�شجلة هي م�شوؤولية مو�شوعية با�شتثناء 

م�شوؤوليته عن اأ�شرار التاأخير في نقل الأ�شخا�ض والب�شائع فبقيت قائمة على الم�شوؤولية العقدية.
ن�شت  فقد  تلفها،  اأو  الب�شاعة  هاك  عن  الجوي  الناقل  م�شوؤولية  قيام  ب�شروط  يتعلق  وفيما 
المادة )18( من اتفاقية وار�شو على قيام هذه الم�شئولية جراء وقوع حادث يتولد عنه �شرر ي�شيب 

23( محمد فريد العريني، الناقل الجوي، الدار الجامعية، بيروت 1980، �ض93.
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الب�شائع والأمتعة الم�شجلة خال النقل الجوي)24( والذي ي�شمل المدة التي تكون فيها هذه الب�شائع 
والأمتعة في حرا�شة الناقل �شواءً اأكان ذلك في مطار القيام، اأو الو�شول، اأو على متن الطائرة، اأو في 

اأي مكان اآخر عند الهبوط خارج المطار.
وفيما يتعلق بالقانون الإمارات، فاإنه قد واكب التعديات التي �شهدتها اتفاقية وار�ض، حيث اإن  
كاً من  قانون الطيران المدني التحادي رقم )20( ل�شنة 1991 )المادة 47( وقانون المعامات 
لعام  وار�شو  اتفاقية  اأحكام  تطبيق  على  تن�شان   )354 )المادة   1993 ل�شنة   )18( رقم  التجارية 

1929 والتفاقيات المتعلقة بالنقل الجوي والتي تكون دولة الإمارات قد ان�شمت اإليها .
ومن خال ن�شو�ض المواد )355، 356، 357( من قانون المعامات التجارية، نجد اأن الم�شرع 
الإماراتي قد اأقام م�شوؤولية الناقل عن الأ�شرار التي ت�شيب الب�شائع والأمتعة الم�شجلة اأو الأ�شرار 
الناجمة عن التاأخير في و�شول الم�شافرين، اأو الب�شائع، اأو الأمتعة الم�شجلة على اأ�شا�ض الم�شوؤولية 
المو�شوعية ، الأمرًالذي يعني اأن الناقل الجوي ل ي�شتطيع التخل�ض من الم�شوؤولية اإل اإذا اأثبت باأن 

تلك الأ�شرار يرجع اإلى خطاأ الم�شرور.
هذا وي�شرط الم�شرع الإماراتي لقيام م�شوؤولية الناقل الجوي اأن يقع الحادث الذي ترتب عليه 
ال�شرر اأثناء النقل الجوي ،اى الفرة التي تكون فيها هذه الأ�شياء في حرا�شة الناقل اأثناء الطيران 

اأو اأثناء وجود الطائرة في اأحد المطارات اأو في اأي مكان اآخر هبطت فيه.
وفيما يتعلق بالنقل الجوي مجانًا فوفقاً للمادة )365( من قانون المعامات التجاري، فاإن الناقل 
ليكون م�شوؤولً عن الأ�شرار التي ت�شيب الب�شاعة اأو الأمتعة الم�شجلة اإل اإذا اأثبت الم�شرور �شدور 

خطاأ من الناقل اأو من تابعيه.
وفي خاتمة هذا البحث ندرج الماحظات التالية حول م�شائل النقل الجوي في دولة الإمارات:

1- ليوجد في دولة الإمارات قانون اتحادي موحد لمعالجة م�شائل النقل الجوي، اإذ اأن اأحكام 
النقل الجوي موزعة بين قانون الطيران المدني رقم )02( ل�شنة 1991 وقانون المعامات التجارية 
رقم )81( ل�شنة 3991 واأحكام التفاقيات الدولية التي ان�شمت اإليها الدولة، ول�شك في اأن ذلك 
يوؤدي اإلى عدم وحدة قانون الطيران التي اأ�شبحت موحدة في اأغلب دول العالم، وهو الأمر ال�شرورى 
الذي ي�شاعد الق�شاء في حل المنازعات المتعلقة بالطيران بال�شتناد اإلى اأحكام قانون موحد بدلً من 

البحث عن هذه الأحكام في قوانين متعددة. 
بالماحة  الخا�شة  والتقنية  الفنية  بالم�شائل  يهتم  فاإنه  المدن،  الطيران  بقانون  يتعلق  فيما   -2
الجوية، وذلك رغم تخ�شي�شه الباب ال�شاد�ض للنقل الجوي التجاري، اإل اأنه اأغفل معالجة الم�شائل 
المتعلقة بطبيعة م�شوؤولية الناقل الجوي اأو �شروط قيام م�شوؤوليته عن �شامة الم�شافر اأو الب�شائع 

مراد منير فيهم، خ�شوع النقل الجوي الداخلي لنظام اتفاقية وار�شو، من�شاأة المعارف، الإ�شكندرية 1986، �ض41.  )24
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اأو الأمتعة، الأمر الذي يعني الرجوع اإلى قانون المعامات التجارية اأو التفاقيات الدولية. لذا نرى 
قانون  ال�شاد�ض من  الباب  اإلى  التجارية  المعامات  قانون  الوارد في  النقل الجوي  اأحكام  نقل  اإما 
الطيران المدني، اأو اأن ين�ض هذا الأخير على الإحالة اإلى قانون المعامات التجارية فيما يخ�ض 

م�شائل النقل الجوي. 
3- رغم ان�شمام دولة الإمارات اإلى معظم التفاقيات الدولية ابتداءً من اتفاقية وار�شو9391 
و�شيكاغو 4491 ومعاهدة طوكيو 3691 واتفاقية لهاي 0791 ومونريال 1791 اإلى مونريال 991، 
فاإن هناك ت�شاوؤل عن القانون الواجب التطبيق في حالة تعار�ض الحكم الوارد في قانون الطيران 
المدني اأو قانون المعامات التجارية مع حكم التفاقيات الدولية، اإذ تن�ض المادة )19( من قانون 
الطيران المدني على �شريان معاهدة �شيكاغو والبروتوكولت والتفاقيات التي ان�شمت اإليها دولة 
الإمارات بما ليتعار�ض مع اأحكام هذا القانون، بينما تن�ض المادة 47 على تطبيق اأحكام اتفاقية 
اإليها دولة الإمارات على نقل  وار�شو لعام 1929 والتفاقيات المتعلقة بالنقل الجوي التي ان�شمت 
الأ�شخا�ض والأمتعة والب�شائع بطريق الجو. في الوقت نف�شه تن�ض المادة 354 من قانون المعامات 

التجارية الإماراتي على �شريان اأحكامه مالم تتعار�ض مع التفاقيات الدولية. 
ويتبين من ذلك اأن المادة )19( تمنح ال�شمو القانوني لذاتها على التفاقيات الدولية اإذ ت�شرط 
�شريان اأحكام اتفاقية �شيكاغو ب�شرط عدم مخالفتها لأحكام الطيران، بينما المادة )47( منحت 
الأف�شلية ل�شريان معاهدة وار�شو، بينما المادة 354 من قانون المعامات التجارية ت�شرط لنفاذ 
اأحكامها عدم مخالفتها لاتفاقيات الدولية التي تكون الدولة طرفاً فيها، ونرى �شرورة معالجة 
ذلك بتغليب اأحكام التفاقيات الدولي، حيث اإن ان�شمام اأي دولة اإليها يعني التزامها بعدم مخالفة 

اأحكامها.
4- لحل م�شكلة التنازع بين القوانين الوطنية والتفاقيات الدولية نرى �شرورة الن�ض على �شريان 
القانون الوطني على النقل الجوي الداخلي و�شريان التفاقيات الدولية على النقل الجوي الدولي.

5- نظرًا لعدم تطرق الم�شرع الإماراتي اإلى الحالة التي تعتبر فيها الب�شاعة في حالة هاك، نرى 
�شرورة تبني المادة 3/13 من اتفاقية مونريال التي تن�ض على اأن الب�شاعة تعتبر في حكم الهاك 
بفوات )7( اأيام على اليوم الذي يجب اأن ت�شل فيه، وكذلك بتبني المادة 3/17 التي تعتبر الأمتعة 

هالكة اإذا لم ت�شل اإلى المر�شل اإليه خال )21( يومًا.
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